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\La troisieme course

des automodbiles

C'esl ce matin que pour la troisieme fois les
voitures automobiles vont s'élancer en course
sur les grandes routes de France !

En 1894, Paris-Rouen, 120 kilométres; en 18953,
Paris-Bordeaux-Paris, 1,100 kilométres. Enfin,
avjourd'hui, commence la formidable épreuve
Paris-Marseille et retour, eén tout dix départe-
Egnt's & traverser et 1,728 kilométres & fran-

ir !

LES CONCUNRENTS

Les voitures engagées sont au nombre de
quarante ; en voici la lisle :
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Lyon (départ café Laguet, rouie de
d’Antibes, 53) — Saint-Fons — Saint-Sympho-
rien — Vienne — Le Péage-de-Roussillon —
Sainl-Rambert-d'Albon — Tain — Valence —
Livron — Montélimar — Donzére — Moadra-

LITINER AIRE

La course est divisée en dix journdes, avee
arrét obligatoire pendant la nuit dans les villes
dites d'étape. Les voilures y seront remisdes
endes parcs spéciavx étroitement surveilléds, od
nulle réparation aux véhicules ne sera tolérée,
Toutes les réparations devront done &lre faites
en cours de route, et leur durée sera comptée
comme temps de marche.

Les concurrents seront réunis ce matin & huit
heures autour de I’Arc de Triomphe. lls se
mettront en marche & huit heures cinquante
exaclement, se dirigeant sur Versailles, place
d'Armes, ol sera donné le signal du départ dé-
finitif.

Voiei l'itinéraire qu'ils suivront :

PREMIERE JOURNEE (Jeudi 24 septembre ): Ver-
sailles — Choisy-le-Roi — YVilleneuve-Saint-
(Georges -— Montgeron —Melun — Montereau —
Pont-sur-Yonne — Sens — Villeneuve — Joigny
— Appoigny — Auxerre (178 kil. 500).

Contréle d’arrivée : café du Chariot d'Or.
Parc de remisage : hétel Denizot.

pEUXIEME JOURNEE (Vendredi 25 septembre).
— Auxarre (contrile de départ route d'Avallon)
— Cravant — Avallon — Vitteaux — Somber-
non — Plombiéres-lés-Dijon — Dijon (151 ki-
lomé&lres).

Contrdle d'arrivée : Brasserie du Lion de Bel-
fort. Parc de remisage : aux Docks de Bour-
gogne.

TROISIEME JOURNEE (Samedi 26 septembre) :
Dijon (contrdle de départ : Brasserie du Lion de
Belfort) — Gevrey — Nuils — Beaune — Cha-

gny — Chalon-sur-Sadne — Sennecy-le-Grand
— Tournus — M4con — Créches — Saint-Geor-
ges-de-Reneins — Villefranche — Anse — Quin-
cieux — Saint-Germain-au-Mont-d'Or — Neu-
ville — Lyon (198 kilométres).

Comrtrble d-arrivée : Café Morin, quai de
Cuire. Parc de remisage : Manége Doué, 32, |
quai Perrache. |

QUATRIEME JOURNEE (Iimanche 27 seetcmbre):

ienne et
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Antoine. Pare de remisage : au Prado, café de
la Plage. g s
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PANHARD & LLEVASSOR, INGENIEURS-CONSTRUCTEURS

19, Awvenue d'Ivry, PARIS

VOITURES MECANIQUES AVEC MOTEUR A PETROLE SYSTEME DAIMLER

FORMES. — Nos voitures peuvent avoir des formes trés variées, on en jugera par les gravures ci-aprés. Elles se
font généralement & Jeux et quatre placesiet nous commengons 4 en faire 4 s x places.
MOTEUR. — La voiture est actionnée par un moteur i pétrole A deux cylindres placé 4 l'avant, le moteur est

avordable sur toutes ses faces, son graissage et son entreticn sont trés faciles. Le fonctionnement a lieu
sans dégagement d'odeur ni de fumée. La mise en marche se fait en quelques minutes,

DIRECTION. — Se fait par I'intermédiaire d'un levier que le conducteur tient de la main gauche ; cette direction,

¢n raison de la combinaison employée, est douce et ne donne lieu 4 aucune fatigue, La facilité d'évolution
est d'autant plus grande qu'on peut marcher en arriére,

VITESSES. — Sont variables de la petite 4 la grande. On tégle généralement la grande vitesse @ 20 kilométres
a 'heure ce qui est une marche trés prudente ; mais, si on le désire, et surtout dans les pays peu accidentes,
on peut marcher plus vite. On passe de la grande vitesse avx vitesses inférieures en agissant sur un levier.

La petite vitesse est employée dans les montées et dans les mauvais passages. En route séche et en bon
¢tar on peut gravir dix centimétres par métre,

FREINS. — Il y ¢n a deux, I'un qui se manceuvre avec une pédale, I'autre avec un levier; ce dernier n'est em-
ployé que pour les fortes descentes ou pour des arréts instantands,

PETROLE. — On emploie de I'essence ordinaire de pétrole i la densité de 700/705, que l'on trouve chez la plo-
part des épiciers. Un réservoir placé a I'avant contient une provision d'essence pour environ 30 kilométres,
mais en emportant une provision supplémentaire en peut faire 300 kilométres et plus,

EAU. — Une petite provision d'eau, contenue dans un réservoir spécial, est nécessaire pour rafraichir les cylin-

dres du moteur. Cette provision doit éire renouvelée lorsque l'on fait de longs parcours, par exemple tous
les 50 kilométres, |

CONSOMMATION. — Elle varie selon qu'il s'agit de voitures a 2 places ou 4 4 places et selon que 1,"".‘“'.“.““ sont
plus ou moins accidentées ou plus ou moins mauvaises; en moyenne, la dépense kilométrique peut étre
estimée 4 4 centimes pour les voitures a deux places et 5 centimes pour celles & quatre places.

¥ ] -
[ '_

> * = o __
- : i i [ — v . = I " T - L -
v .lmlu'mf_ I =al




OBSERVATIONS GENERALES

Les voitures sont livrées peintes, prétes & fonctionner; elles ont été au préalable essayces sur un parcours
de plus de 100 kilométres, Elles sont, & la volonté du client, garnies en drap ou en maroguin.

Les roues sont en bois avec cercles en fer. Sur demande nous fournissons des roues avec bandages en
caoutchouc, ces dernitres donnent un roulement plus doux et moins bruyant, elles préssrvent bien le mécanisme,
mais elles sont d'un prix assez éleve,

La caisse de la voiture est suspendue sur des ressorts trés flexibles et comme, d'autre part, la garniture des
coussins est trés ¢lastique, les voyageurs sont bien portés et ils peuvent faire de longues courses sans fatigue.

Les voitures peuvent étre munies de capotes, de parasols, de pavillons simples ou de pavillons aves glaces
sur le devant, de maniére a les rendre trés confortables.

Nous nous tenons 4 la disposition de ros clients pour leur donner tous les renseignem:nts nécessaires sur
la conduite et 'entretien des voitures.

Enfin, on pourra toujours voir dans nos ateliers, 19, avenue d'lvry, 4 Paris, les voitures de nos principaux
1ypes.

Concours dua PETIT JOURNAL 1894

PREMIER PRIX

Course PrParvis=néjordeaux ¢t roetourr 1895

VOITURE ARRIVEE LA PREMIERE
Prix pE M. LE PrESIDENT DE LA REPUBLIQUE.
Prix DE LA VILLE DE BORDEAUX.

DeuxieME Prix DE LA COURSE.
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TARIF

VOITURE A DEUX PLACEBS o + < o » < & .

VOITURE A DEUX PLACES AVEC CAPOTE ¢n vache vernie doublée drap. . . . . . . . . . . .. 4.500
VOITURE A DEUX FLACES avec capote et avance démontable avec glace. . . . . . . . . . . . .. 4.800
VOITURE A DEUX PLACES FORME CAB avec glace . . . SR o b AN s e 4.800
YOITURE & QUATRE PEACES FORME DOG=CART & s o %% & & 5 '» i s & 6o 5 & o < s 55 s 5 ¢ o 5.000
VOITURE A QUATRE FLACES FORME DOG-CART avec capote démontable en vache vernie doublée drap. . 5.350
VOITURE A QUATRE PLACES FORME CHARRETTE ANGLAISE (SanS Capote). . . . « . v v « « o « + + & 5.000
VOITURE A QUATRE PLACES FORME WAGONNETTE. . « & + & v & & = & s a 5 o s s s o 5 s » o « 5.300
VOITURE A QUATRE PLACES FORME WAGONNETTE avec pavillon toile caoutchoutée et glaces sur le devant. 5.650
VOITURR ‘A QGUATRE PLACES FORME PHARTON . . o « « » & & o s o « % 0.6 5 & o o ¢ s s s o « s 5.300
VOITURE A QUATRE PLACES FORME PHAETON avec capote vache verpie doublée drap . . o« 4la e 5.650
VOITURE A QUATRE PLACES FORME VIS-A-VIS. . . 5.400
VOITURE A QUATRE PLACES FORME MYDORIEL ¢ o o ac s « o sl e @ s & s e s » &' s ¢ & o % 5.800
VOITURE A QUATRE PLACES FORME MYLORD avec pavillon . S 'n % v v s sl e e e 6.000
VOITURE A QUATRE PLACES FORME PETIT OMNIBUS &+ & « . + « s o s o s » » o « o s & s s & » 6.000
OMNIBUS A QUATRE FLACES avec siége séparé pour conducteur. . . . . « & & « + « = = = « « & 6.500
VOITURE A SIX PLACES FORME BREAK . + . « o & « o « o o + o o & + & & . iy < RESRE o 5.800
VOITURE A DEUX PLACES avec ballon 4 V'arriére pour menues marchandises. . . . . . . . . . . . 5.500
VOITURE DE LIVRAISON . . . : TR . e 5.800
FARASOLS pour YoRussk dens plassst s ' JENSE & e spalie e e s e A w s § e v alEls e b 125
PARASOLS pour velture dquatte plEGEIE. « . .5 + 5 oo« v s @BE s A v s b os s s s e e e s 150

pour voitures A deux places . . . . . ¢ . . cmie 0 e 400
Plus-value pour roves N caourcHouc | pour voitures i quatre places. S 4= 500

POULr VOIUreS 4 SIXPIAces + « . . - + » + « « » : 600

CONDITIONS :

Les prix de nos voitures sont nets, ils s'appliquent 4 la marchandise prise dans nos ateliers et payables :
un tiers i la commande, deux tiers 4 la livraison, avec deux pour cent d’escompte.

Paoris, juillet 1895 .



RNETOUR - 4

SIXIEME JOURNER (mardi 29 septembre) : Mar-
gcille (controle de déparl : café du Murier) —
Avignon. - '

Contréle & la porte Limbert (109 kilomatres),

BEPTIEME JOURNEE (mercredi SO septembre) :
Avignon (controle de départ : auberge du Lion-
d'Or, porte Saint-Lazare) — Lyon (contrble café
Laguel, route de Vienne, 53), 227 kil. 800.

HUITIEME JOUuRNEE (Jeudi {°t octobre) : Lyon
(contrdle de départ, café Morin, quai de Cuirn)‘.
— Dijon (contréle & la brasserie du Lion
Belfort) (198 k.)

NEUVIEME JOURNEE (vendredi 2 octobre) : Dijon

contrdle de départ & la brasserie du Lion de
lfort). — On ne s'arréte pas a Auxerre, le
eontrdle de retour étant & Sensg, ou il est installé
au Café de I'Ecu, rue de Lorraine et le parc de
remisage au marché Couvert.

DIXIEME JOURNEE (samedi 3 octobre
(contrdle de départ café de 'Ecu) —
et Paris.

Le contrdle terminus est installé au restau-
rant Gillet, & la porte Maillot.

Celte derniére étape est de 120 kilomdires.

QUELQUES INDICATIONS

A ces renseignements détaillés qui permet-
tront aux milliers de curieux échelonnés le long
de la route de Paris & Marseille de suivre les
péripéties de la course, nous ajoulerons ceux-ei :

Les pares seront ouverts & six heures du
matin, el & sepl heures toutes les voitures
devront en étre sorlies.

Les déparls seront donnéds successivement

r le starter aux concurrents dans leur ordre

‘arrivée de la veille,

En ce qui concerne I'heure a laquelle passe-
ront les voitures sur les divers points du par-
gours, nous ne pouvons, onlecomprend, donner
aucune indication précise. Disons seulement
gue la vitesse moyenne des concurrents peut

tre calculée entre vingt-cinqg et trente kilo-
meétres & I'heure.

Les prix & distribuer s'éldvent & une cinquan-
taine de mille francs, un beau denier ! qui sera
vraisemblablement partagé entre trois ou qua-
tre lauréats.

La valeur de ces prix est établie de telle fa-
¢on que le premier sera le double du second, le
‘second le double du troisiéme, et ainsi de suite.

LE CHEMIN PARCOURU

Et maintenant que nous avons consciencieu-
sement délimité la route A suivre, i1l nous reste
a jeter un coup d'@il sur le chemin parcourn
par l'automobile, cet indispensable complé-
ment de la vélocipédie. Il n'est pas trés loinde
nous, en effel, le jour ou lesageals effarés dres-
gﬁlﬁut procés-verbal & M. Serpollet qui avait eu
T'audace de lancer sur les boulevards sa voiture

: Sens
ersailles

: , vapeur, la seule qui [it en circulation dans
_t‘.l"‘--- . Aot . LR ) .

Or, depuis trois ans, douze cenls automobiles
ont 16 abriquédes en France et il est aisé de
prévoir, qu'en 1900, dix mille voitures & moteur
sillonneront les belles roules de notre pays.

Nul ne contestera que le Petit Journal ail éLé
pour beaucoup dans ce mouvement, et il est
quelgu’un qui puisse hautement revendiquer la
Iurl qu'il y a prise, c'est évidemment notre col-

aborateur Pierre Giffard.

La course Paris-Rouen, organisde par lui, a
été al'avtomobile ce que la course Paris-Brest
fut & la vélocipédie. Elle a été la grande pous-
s¢e qui force A reculer la routine humaine, cetle
routine que l'apOire de la bicyelelte a, sur ce
point encore, 8i résolument et si heurcusement
combattue.

Gilbert Thuillier.

 — -

Hier matin, d&s huit heures, les voitures au-
tomobiles engagées dans la grande course Paris-
Marseille-Pariscommencaient A se grouper place
de I'Etoile, & I'entrée de I'avenue de la Grande-
Armée.

Spectacle pittoresque et animé. Un A un, les
véhicules viennent se ranger sous les ordres da
starter, M. Berlier. Ducs, cabriolets, phaétons,
victorias, mylords, évoluent avee et sont
vivement admirés par la foule, maintenue par
un service d'ordre organisd par M. Gaillot, di-
recteur de la police municipale.

Les premiéres aux rendez-vous sont la wagon-
nette & double suspension de M. Triouleyre

n° 24), puis lea voitures de la Maison parisienne
n°* 29 et 30?, les voitures Panhard et Levassor,
8 break et le dog-car Delahaye, ete. Il y en a de
tous les genres, & deux, trois; quatre places et
au-dessus. La plupart ont comme agent moteur
le pétrole et le bidon de fer-blanc se remarque
sur tons les véhicules, au milien des aceassoires
de voyage, valises, vilements, provisions de
toute sorte,

A huit heores et demie seize voitures sont
déjA venues prendre leur place et, dans l'es-

ace réservé, les invités arrivent nombreux.

es représentants du monde des sciences et de
la finance, I'Automobile-Club au grand complet,
deux généraux, des officiers supérieurs, des
ingénieurs, des savants et nombre de jolies
fernmes préites & s'enthousiasmer pour la loco-
motion automobile comme elles se sont en-
thousiasmées pour la bicyelelte. -

Les voitureties systtme Bollée sont trésren-
tourées, o= |

De nombreux amateurs sont venus assgis
au départ dans lears automobiles. Les cyelis
sont en foule et, derriére la foule, dans
'avenue du Bois-de-Boulogne, un groupe de
gentlemen & cheval conlemple avee une
curiosité mélancolique les élégantes machines

si obdissantes, si pratiques qut représentont la
T IL oy !

locomotion de l'avenir.

e
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A huit heures cinquante, heure militaire,
M. Berlier donne le signal du départ et une a
une — elles sont mainlenant vingt — les
voitures des concurrents se mellent en route

our Versailles, précédées par la voiture de
M. Serpollet, commissaire de la course.

Voict la liste des automobiles qui composent
le pittoresque cortége :

[+ |
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DEPART |2 3 (=]
a
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7 6 |Panhard el Levassor.....|] — 4
8 | 44 (Peugeot et Cio.........., - 2
10 0 |Panhard et Levassor..... —_ 2
11 | 42 |Delabaye......co0c0nives — 4
13 gt ] e it - — A
14 2% 4D0 DIOR ;i csnissincons s Vapeur| 4
17 B8 |Panhard et Levassor.....| Pétro's| 4
LR LR T D R WA — -
23 | 26 |Landry et Beyroux....... — 2
o AD IPetgeot. v iy iiviioviies — 2
2B | 25 |Triouleyro .coveveves ... —_ 2
29 12 |Triouleyra .uvesivesssnas — 2
30 T e R e | 2
32 | 46 [Peugeot et Cie..... ol — 5
33 G T SR AR | S — 2
34 ' 7 'Panhard et Levassor..... —_— 6

auxquels 1l faut ajouter les moloeyecles 13
et 14 (de Dion), 51 et 52 (Michelin).

La foule se presse sur le passage des véhi-
cules et applaudit.

A Versailles

~ A Versailles commme & Paris, nombre consl-
dérable de curieux. Dés neuf heures du matin
I'avenue de Saint-Cloud, et la place d'Armes oix
doit dtre donné le départ, sont envahies par la
foule.
Sur la place, des drapeaux ef des pancartes
rtant  chacune un numéro et indiquant

'‘emplacement des voitures sont acerochés aux

“arbres. Grdece A cette mesure aucun désordre

ne se produit, et lorsqu'd dix houres moins
vingt-cinq arrivent les premiers concurrents
précédés d'un tricycle Bollée, chaque voiture va
se placer & son poste de départ, ' |

Irest environ dix heures un quart lorsque

tout le monde est en place. A ce moment le

soleil brille et éclaire joysusement la foule.
Chaque véhicule est l'objet de la plus curieuse
attention, i o

Les concurrents, l'air trés affaird, jeftent un
dernier coup d'wil, serrent un écreu par-ci,

‘meltent une goutte d’huile par-la. Mais I'heure
| du départ est proche. M. Berlier lance plusieurs

coups de silflet prolongés, les agents font &

‘grand'peine ranger la foule devenue de plus en

Pun compacte et au milieu de laquelle il est
r

¢s difficile d'ouyrir un passage.

Enfin il est onze heures, le signal du départ
est donné. La voiture 33, la premiére & partir,
s'ébranle et presque aussitdt prend une al-
lure rapide; cette voiture est immédiatement
sujvie des n° 41, 29 et 30, qui s'élancenta leur
louraux acclamations répétées de la foule.

Un accident

A peine les quatre premidres voitures sonte
elles en marche qu'une longue rumeur s'éléve
venant de l'avenue de Pari§. Le bruit se ré-
pand aussitdt qu'un homme vient d'dtre écrasé
parune automobile. Au méme instant appa-
raigsent, revenant a Jeur point de départ, ?es
voitures prévédemment parties. Le bruit se
confirme. Un imprudent, M. Lévy, demeurant
rae d'Anjou, A Versailles, qui, malgré les or-
dres donnés, était resté sur le passage,aété
renversé par le n° 33 et a é1é assez griévement
blessé & ]a téte et sur diverses parties du corps.
Relevé aussitdt, M. Lévy, aprés avoir regu des
sojns dans une pharmacie, a été raconduit en
voiture & son domicile.

Nouveau départ

Cependant les concurrents sont revenus i
leur point de départ. MM. Berlier et de La Va-
lette procédent & un nouveau départ. Il est
exactement 11 heures 10 lorsque le n® 33 qui
ouvre la marche se remet en route, puis ¢'6st
au tour des n™ 41, 29, 30, 6, 44, 5, 42, 20, 12,
8, 9,28, 45, 24, 25, 28, 46, 47, 7 et 24, soit 21 voi-
tures sur 40 inscrites. Les mbtocycles 13, 14,
o1 et 52 ferment la marche.

Afin de faciliter le départ et d’éviter des er-
rours de rounte, a la sortia de Versailles, le
Touring-Club de France avait eu I'heureuse idéo
d'apposer au croisement des rues et des ave-
nues des afflches indicatrices.

De son cbté la Société véloeipédique . versail=
laise, ?ui s'clait chargée du cofilrdle, avait en-
voyé plusieurs de ses membres monlés & bicy-
clettes pour préparer |

Il est onze heures ¢
part est términé,

(Dépéches de nos correspondants)

Melun. — Le n® 12{de Dion et Bouton
asséici A 12h.53; le n° 21 (Bollde) & 1 h, b;
e n°® 47 (Bollde) & 1 h. 9; le n°® 41 (Delahaye) &
1 h.13; le n° 51 (Michelin) a 1 h. 18 ; le ° 20

(Bollde) & 1 h. 22; le n° 52 (Michelin) & { h, 26.

Les n** 8 (Panhard et Levassor) et 42 (Dola-
haye) passent & 1 1. 27; le n° 26 SLandr Bay-
roux) & 1 h. 30; le n°® 7 (Panhard) a { l}' 32] {ﬂ
n® 28 (Roasel) a1 h. 34; len®13 & 4 h, 41} le
n® 1541 h. 42; le n® 44 (Peugeot) & 4 K. 52; le
n® 144 2 h.1; les n* 30 (Maison parisienhe)
et 46 (Pﬂu%gut] A2 h. T.

parcours.
demie lorsque le dé-

est

Lo n° (Maison parisienne) passe fel
& 2 h. 9; les n* 45 et 43 (Sce éh Rochet-
Schneider) 4 2h. 12; e n® 9 et lo n® 5 (Panhard

el Levassor)d 2h. 18; le n° 24 (Triouleyre)
&2 h. 30 : le n°23 (Michelin) & 2 h. 34.
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- Le n® 37 (Tissandier), & 2 h. 33. Ce dernier a
un boulon cassé qu'il va réparer. La voiture a
vapear n° 12 s'est arrétée 8 minutes pour char-
ger de l'eau et du coke.

A 4 h. 44 passe le tricycle Michelin 39, pré-
cédant la voiture n° 64 4 h. 45.

Montereau.— Le n° 47 est passé 1°r A Mon-
terean & 2 h. 5. Un grand nombre ds person-
nes de la ville et des environs s'intéressant a
ceconcoursatiendentle passage des concurrents;
le n® 41 est passéd 2h.17; len°51, A 2 h. 20,

Len®20 passed2h.33; le n°522a 2 h. 36:
len°8a2h. 37;len® 26 & 2h. 42;len° T4
2h.43;len° 422 2h. 45; le n° 13 (tricycle de
Dion) 42 h. 47;le n° 15 (tricycle de 6inn) a
2h.50;len°21 42h. 59; le n° 28 & 3 h. 6.

Le n° 45 (Peugeot) passe 3 3 h. 10: len°5 a
3 h. 15; le n° 14 (tricycle de Dion) A 3h.30; le
n®°i2a 3 h. 30,

Le n° 44 passe 23 h. 40, le n°® 30 :
n® 20 3 h. 3. SR

Len® 43 passe 23 h. 48,le n°374 3 h. 00,
len°92a 4 h., len® 462 4 h.
Le n® 24 passe 2 4 h. 17. A 4 h. 40, 20 voilu-
res au total sont Jmssées et 5 tricyeles.
W

. Le trieycle n° 52, ayant crevé son pneuma-
tique & la sortie de la ville, a subi un retard
de 24 minutes.

~ Un petit incident & signaler : un malheureux |

- ¢hien qui se trouvait sur le passagede lavoiture
n° 12 a été sérieusement maltraité.

Le n°6 passe a5 h. 50; le n° 39 4 5 h. b8; le
n®*2346h,

Pont-sur-Yonne. — Le n® 47 passe 2
2h.47;len°5143h.8;le n°412a3h.9; le
n°204 8 h. 18; lep*8a3h. 33; le n° 26 a
3b.35;len°7a 3h. 38.

Sens. — Le n® 47 passeici 4 3 h. 5.

- Len° 41 passea 3h. 29, le n°204 3 h. 37,
len®° 843 h, 57, len°21 4 3h. 58, le n°26 2
§h.,len°7a4d4h.1,len°422 4h. 5.

- Len® 4Spasseadh. 8; len° i3 et lenib
2 a4 n.13. Ces deux tricycles, pour éviter une

m‘ de vendange au bas de la céte qui méne

de Rosoy, 3 4 kilométres a Sens,
sout pris roue & roue, Ills conlinuent néan-

- moins leur route.
~ Len°Spassea 4h.18,len°523d 4 h. 22 le
n° 28 44 h.38, le n°44 A4 h. 49, len° 432
5h.9, lenci4a5h. 11,len° 4625 h. 15, le

-n°30A5h, 22

b ke seda5h.20;1len° 204 5h.51;1e
JA6h.2;len°2446 h.38; le n°6a 7h. 15.
lleneuve-sur-Yonne. — Le n° 47 passe
illeneuve-sur-Yonne 24 3 h. 40, le n® 41 &
.58 len°20a4h.15, len° 212 4h. 22 le
‘ne8adh, 27, len°26a 4 h.31,len° T a 4h.34,

~ Joigny. — Le n® 47 passe premier sur le
* de J adh, 18, le tricyele n® 51 est

4b.3
~ Len°él passe & §h.39; le n°21 a4 h. 55,
Jen°20a5h.4;len°B8a5h.7; lesn®7et5

— = 5

R

a5 h. 15; le n® 42 4 5 h.17; les tricyeles n® 13
et 1545h. 21;len°26 a2 5 h. 25. Aucun acci-
dent & signaler.

Le tricycle 52 passe & 5 h. 30; le n® 45 A
9 h. 55; ia n* 44 a5h.56; len° 284 6 h. 14;
len® 434 6h. 15; le tricyele 14 a6 h. 34; le
n{6abh, 41;len°37a6h. 43 etlen°30a
6 h. 53.

Llen°29 passed Th,. 27;len°® & 7Th. 59; le
n°6as8 h.20; le n® 24 & 8 h. 45.

Appoigny. — Lene 47 est passé icid 4 h. 47;
la deuxiéme voiture impossible & contrbler; le
n°5{ passe a5 h. 8;len® 41 a 5 h. 20; len®*21
A5h.30:1len°20a5h. 46 ; le n°8 & 5 h. 47.

Auxerre. — Le n° 47 (voitureite Léon
Bollée) arrive 4*"a 5 h. 3 3"

Le n° 51 arrive 4 5 bh. 29; le n° 41 A 5 h. 43.

Le n° 21 arriveda 5h.53; le n° 8 arrived6h.9;
lem® Sarrivea 6b. 11; len®7 arrivea 6 h. 18 ;
len® §2arrivea 6 h. 25; len®20a 6 h. 26; le
n° 43 a6h.31; len°45 24 6 b. 31; le n° 26 ar-
rive & 6 h. 33.

Le n° 44 arrive 46 h. 55; le n° 5247 0. 1;
Jen°45a7h.26;len0o28a 7h. 46; le n° 46 a
Th.51;len° 43247 h. 52; le n° 144 7 h. 59.

LA PREMIERE JOURNEE

( Dépéches de motre enveyé spécial)
Auxerre, 24 septembre, 9 h. 15 soir.

On ne rencontrait personne, et pour cause,
cet aprés-midi dans les rues d'Auxerre, pre-
miére ville d'élape de la grande course d'auto-
mobiles, toute la population s'étant échelonnée
le long de la route de Joigny par od devaient
arrivér les voitures.

On s’écrase autour du contrdle devant les dé-
éches, signalant le p & Monlereau, a
ont-sur-Yonne, & Sens, puis & Joigny.

Des premiers concurrents, c'est le n° 47, la
voiturette-tandem de M.Léon Bollée, qui tient

la téte et on se rendait compte qu’elle ne pou-

vait &tre bien loin.

De nombreux cyclistesse portent & sa rencon-
tre ; les dames braquent leurs lorgneties sur la
ruutt; s les photographes préparent leurs ob-
jectifs.

: Soudain un remous ge produit dans la foule.
On pergoit des coups de corne encore lointains;

uis, un point noir apparait a 'extrémité de
'avenue. Il s'avance, les coups de corne se rap-
prochent, les curieux se rangent précipitam-
ment et la voiturette Bollée passe au milieu
d'eux comme un éclair.

Elle dévale, & une vitesse de 60 kilométres &
I'heure au moins, la longue et rapide descente
gui aboutit au carrefour ol est installé le
contrdle; 1a, M. Léon Bollée s'arréte brusque-
ment et signe sur la feuille de passage. Il est
exactement 5 heures 3 minules 3 secondes.

Le n° 51, un tricycle Michelin, conduit par
M. Collomb, miIa 4 5h. 20, et la voiturea
quatre roues n°

par M. Archdéacon, troisiéme, & 5 h. 43.

L

—

i1 de M. Delahaye, conduile |
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ar M. Amédée Bollée, est controlée a 5 h. 53;
e n° 8, 8 MM. Panhard et Levassor, 4 6 h.9:
le n° 5, conduit par M. Levassor,a 6 h. 11 ; le
n°7 a6 h.18; le n°42, gonduit par M. Delahaye,
&6 h.25; le n* 20, autre Bollée, & 6 h. 26 le
n®43, a6h, 31; len°45, 46 h. 31; et le n°
26, 4 6 h. 33.

Aussitot aprés avoir signé au contrdle tenu
par MM. Leclair, Rouillé, de Just, Cerneau,
Gibier et Dupré, membres du Touring-Club, les |
concurrents, sous la conduite d’'un cycliste,
conduisent leur voiture au pare. !

Il est, comme je l'ai dit hier, trés étroite-
ment surveillé et aucune réparation aux véhi-
cules n'y est tolérée,

10 h. 35 soir.

La nult est venue, mais les curieux tiennent
bon.

Depuis se]:t heures, les voitures arrivent aver
leurs feux allumés : blanc & I'avant, rouge a
Varriére.

Les voitures arrivées sont actionnées par des
mateurs & pétrole. La vapeur est vaincue.

emain a sept heyres les concurrents s» re-
meltront en route pn{Jr Dijon. Je m’arrangerai
DEUXTEME JOURNEE. — 25 SEPTENBRE

(Dépéches de nos corvespondants)

Sens. — Len® {0 passe & 5 h. 58, 1l fait un
ltemps épouvantable; la pluie et le vent font
rage depuis cette nuit.

Joigny. —Le n® 10 (de Dion et Bouton) passe

ce matin a 7 h. 5.
- Auxerre. — Vingl et une voilures sont par-
ties ce malin & six heures : les aulres sont res-
tées pour réparations. Le départ s'est fait par
une elfroyable tempéte de pluie ot de vent.

Cravant. — Le n°® 47 (Léon Bollée) passe i
7 h. 40, le n® 52 (Michelin) & 7 h. 41, le n° 41
;Dﬂlahayu) @7b. 43, len°7a7h. 44 len°Ba

h.55 le n® 424 8 h. 2, le n® 46 (Peugeol) &
8h.9,len°304 8 h. 10, le n°15 4 8 h. 17, le
ne29 a8 h. 16, Je n° 26 & 8. h. 17.

Len° 504 8 h. 34, len® 43 @ 8 h. 35, le n° 28
& 9h. 20, len®20a 9 h. 45.

Vermenton. — Voitures passées : n® 47 &
Th. 47, n°51 A Th. 48, n* 524 7T h. 50, n° 82
7 h.

O, n°7Ta8h.4, n°21 48 h.2,n°6 4 8h.6, |
n®4{a8h 6 n"394a8h. 18 n° 46 a4 8 h, 19, |

n® 42 i 8 h. 20, n° 30 & 8 h. 22, n° 13 (de Dion)
|48 1. 23, n° 1508 h. 23, n° 4 (Peugeot) 2
8 h. 25, n® 26 & 8h. 31, n° 14 (de mn)h

|85.32, n°9 a8 h. 34, n°29 4 8 h. 87, n° 524 |

B h.40, n° 43 A B h. 40, n° 28 (Rossel) & 10 h. 20.
Les n® 41 et 42 ont en leurs pneus crevds.
Ils ont été remplacés el les voilures sont re-
articg. Temps abominable; pluie abondante el

roide,
Avallon. — La voilure no5 passe &4 9 h.; le

n°2{a4 09 h. 48; le n* 6 A 9 h. 25; le n° 7

ROh.35;len*8BAOh. 40; Jlen® 43 4 10 h.5;
Jen15a10 h.6; len°39a 10 b, 9; les n* 41

et 13 a 10 h. 10,

t

| Le nv 44§ Bme A10h.25; len° 522 {0},

le n° 46 & 10 h. 35; len® 30 & 10 h. 42;le n° 4

a11 h.;le n°294 11 h. 10, le n* 26 & 14 h. 33,

]l'iI}ﬂg'f: Hbh.#;len* 284 {1 1. 42;le n° 4§24
1. h.,. ~

Vit;eaux. — Le n*5 (Panhard et Levassor)
pilssie_n 11 h. 43. Tempéte ¢pouvantable; vent
et pluie, _

Le n° 6 (Panhard et LE‘F&!EEI‘B passea 11 h.57,
le n° 51 (Michelin) & 12 h. 19, le n° 7 (Panhard
et Lﬂﬁ'hﬂﬂﬂ!‘] @ 12h. 41, ]le n°8 4 { h. 24, le
;“1413 f:;’a;;:-c:ctﬁ lyonnaise) et le n° 44 (Peugeot)

), 33.

\Dépéches de nolre envoyé spécial)

Dijo, 25 sepiembre, 2 b. 40 soir.
Par le temps le plus épouvantable qui soil et
le moins propice a une course, avec de terri-
bles rafales de vent et de pluie, les automobiles
sont parlies d'Auxerre ce malin,

Conformément au réglement établi, le parc
navait élé oyvert qua six heures, soit une
heure avant le départ, et durant cette hewre il g
présenté l'aspect le plus animé, chacun des
concurrents s'empressant naturellement d’uti-
liser le peu de temps qu'on lui laissait pour
metire sa voilure en élat de reprendre la route.

C'est M. Hérard qui a rempli les fonetions de
slarter. Les voitures sont reparlies dans leur
ordre d'arrivée de la veille. La premieére, la
voituratte Bollée, n® 47, adémarré 47 h. 8: la
seconde, nt51, & 7 h. 9, el successivement de
minute en minute les n* 41, 8, 5, 7, 42, 30, 26,
46, 21, 9, 20, 13, 15, 44, 37, 45, 14, 6, 24, 39,
20, 52, 43, 28 et 23, soit en toul 27 voitures.

Les n® 24, 39 et 23 élaient arrivés hier soir i
10 h. 34, 11 h. 17 et 11 h. 56. Le n® 10, une voi-
lure & vapeur conduite par le comte de Chasse-
loup-Laubat, est arrivé & Auxerre ce matin
seulement a 8 h.

Jlignore & quelle heure elle en est repartie.

Je vous disais hier soir que ie m'arrangerais
pour me trouver a Dijon avant

J'y suis venu par le train spéeial dans lequel se
trouvent le baron de Zuylen, président de 1I'Au-

| tomobile-Club, et M. Paris-Singer. Ce train,

qui suivra ou plutét qui préeédera les concur-
rents jusqo’a Marseille, se compose de trois

wagons-salons, d'un wagon de 1™ classe el de

denx fourgons, |
Parmi les invités qu'il emporie se trouvent

le grand-duc d'Oldenbourg et son aide de ecam w0
| 8ir David Salgmons, le comte de Dion el le |
comle de la Valette, le trés aimable et trés ac-

Ul secrélaire de la course; MM. Avigdor, Ga-

mard, Peugeot, Michelin, Thevin, Houry, Bou-
ton, Robert Lebaudy, Vernes, Tropkius. P
d’Auxerre 4 8 heures 45, nous sgmmes entrds
en gare de Dijon a 14 heures 40. -

La piuie tombe tonjours. Comme le vent, elle
na méme fait qu'augmenter. Saul la dépéche

envoyee par le contrble de départ, aucune nou- K

es anlomebiles, |

arlis |
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velle des concurrents n'est encore parvenue i
la brasserie du Lion de Bellort ol est instlallé le
controle d'arrivée.

Les consommateurs sont empilés, mais
dehors les curieux sont rares. Le temps [ait
reculer les plus résclus, |

A deux heures, au milien d'une bourrasque
épouvantable, parait le n* 5 conduil par M. Le-
vassor. L'énergique conducleur, trempé jus-

uaux os, est chaudement aceclame et félicilé.

est contrblé & 2 h. 3 m. 40 seconaes. Le n° 6,
un petit omnibus, aussi 4 M. Levassor, arrive a
2 h. 8 m. 30 secondes; son conducleur est éga-
lement félicilé par tous. P

*

, * 6 heures soir.

Arrivent ensuite : le n°8, a3 h. 35; len® 7,
&3 h.37;len® 44,4 3 h. 657; le n° 43,2 3 h.58;
len° 43, 4 4 h. 18; le no 46, & 4 h. 42; le n® 41,
& 4h. 54,et le n° 30,4 5 h. 38, |

Tous ees concurrents ont été assaillis par une

8i violenle lempéle qu'a cerlains momaents leurs
véhicules étaient déplacés par le vent.

Piusieurs arbres ont élLé d'ailleurs brisés ou
déracinés i ce point que les voitures ont di faire
de trgs longs détours pour éviter ceux qui
étaient tombds en travers de la roule,

On me dil encore au télégraphe que par suite
des periurbations atmosphériques, les commu-
nications avec Paris sont momentanément re-
tardées. Cetle épouvantable journde proove an
moins que les automobiles peuvent rarcher par

tous les temps.
* 10 b, 20 soir, F

Aux veilures dont je vous ai annonecé l'arri-
vée, il faul ajouter celles-ci: le n° B{i est
contrblé h6h,41; len°20a6 h.50;len®9d
Th.17; len 26 a8 h. 15etlen® 1548 h. 55,
~ En tount quinze voitures arvivées i dix heures
Bur vingt-gept partizs ce matin d'Auxerre.

On regoit & l'instant une déptche annon-
5ﬁnt que la voiture n° 20 conduite
M. Amédde Bollde a éLé détruite & la euite
choe contre un arhre couché en travers de la
roule. Les quatre personnes qu'elle emmenait
ont ¢té projetées b quinze méires dans un
champ labouré, Par un hasard extraordinaire
aucune d'elles n'a €éié blegsée.

Espérons que nul autre accident de celte pa-
ture ne se produira, bien que la nuit goit trés
noire el que la pluic ot le vont fasgent toujours
rage, :
~ MM. Galopin, Curtel, Reincker, Lavirotte,
Rey, Borne, les trés dévoués membres du Tou-
ring-Club dijonnais, et M. Dumont, chronomé-
treur de I'Union vélocipédique de France, se pré-
Enrant philosophiquement & passer la nuit, at-
tendani les concurrents
mais combien en arvivera-i-il ? |

' m.ﬂ Thuillier.

>,

dan’

qui arriveronl encore;

|

TROISIEME JOURNEE. — 26 SEPTEMBRE

\Dépeches de molre envayé speécial)
Alicon, 26 septembre, 11 h. 40 matin.

Les rangs des cancurrents, apres 'effroyable
bourrasque dhier, se sont beaucoup éclairers
Trente-deux voitures sont parties de Paris,
vingt-sept d’'Auxerre el ce matin seize de
Dijon,

Le signal du départ a été donné a ces derniéd-
res par le starter, M. Berard, dans l'ordre
suivant :

Len® 5, le phaélon & 2 places conduit par
M. Levassor, @ 7 h, 32; puis successivement,
de miinule en minute, les n** 6 et 8, Panhard et
Levassor; 7, Panhard et Levassor, 6 places
14, Peugeot, 2 places; 43, Société l}'ﬂlllluiﬁﬂr
4 places; 29, Maison parisicnne, 4 places: 13.
molocyele de Dion et Bouton ; 30, Maison pavi-
sienne, 4 places; 46, voiture Peugeot, 5 places:
O, voiture Lebrun, 2 places ; 5. tricvele Miche-
lin ; 41, break Delabaye, 4 places ; 26, cabriolet
Landry et Beyroux, 2 places ; 15, motocycle de
Dion; enfin le 42, un dnpi;-c:u-l. Delahaye, 4 pla-
ces, arrive celtenuit a1 h. 28, 1

Malgré le vent trés vif,une foule nombreuse,
¢chelonnée le long du houlevard Sévigné, assis-
tail & ce départ,

Lyon, 26 septembre, 1 h. 20 soir.

La pluie avait cessé an instant. Mais, hélas!
clle n'a pas tardé & s’abatire de nouveau sur les
courageux concurrents. Du train spéecial qui
nous emporte vers Lyon, nous les apercevons
filant sur la route paralléle & la ligne et abo-
minablement détrempée, . .

A Micon, ol nous nous arrétons pour déjeu-
ner, les curieux les attendent sous leur para-
pluie. Mais nous devons reparlic avant qu'au-
cun d'eux soit passe.

L'étape d'hier était de 151 kiloméatres ; celle
d'aujourd hui, de Dijon & Lyon, est de 198 kilo-
metres, et celle de demain, de Lyon 4 Avignon,
la plus longue de la route, sera de 227 ki-
lometres,

Le n* 6, Panhard et Levassor, arrive am
conirdle & 2 h, 2’ 20,

M. Maillade, qui le conduit, est chaudement
félicité, On lui offre le champagne Ju'il hoit &
la ville de Lyon. Il est dirigé 1mumédiatement
vers le pare de remisage, situé & cing kilomé-
tres au moins du contrdle.

6 b. 45 soir

Le n” 42 arvive a O h. 6; le n® 3045 h. 36' 16™;
Jlone20a 8 h. 4 40"; lenc9 a 9 h, 10° 30" et
le n°26 & 9 h. 20" 46"; soit quatorze veilures
arrivées sur seize qui sont parlies ce matin de
Dijon.

La voiture & quatre places de la Société lyon-
naise a en une roue brisée & Verizel (Sabne-el=

" Loire) & la suite d'un choe contre une vache,
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ella usl hit ramennr & Micon et
qelle abandounait fa course,
l an n® G, une voilture & six

in MM. Panhaed el Levassor, elle a en)
ranche dans la

faville. Cingdes voy

ageurs oni

plus sériensement et a do,
nsporté & |'ho

reusewient, n'inspire aucune mquuéludr
Ce soir, le Bicyele-Club a offert un

mohile-Club.

l‘l'\'lt et Clnrurd
contrdles
| henres.

C'est done, sauf empdchement improballe,
quatorze voitures qui se mellront en ligne de-
main matin pour uhnrder la rade ¢tape ge Lyon

a Avignon,
Gubaﬂ Thullilier.

ARVRARAARAY
(Dépécles de nos mrmponmu)

Gevrey.
7 h. 50, n'iﬂh?h 54, no 8 a 7 h. 54,
Th.o5, n°43a7h. 56, ne7a47h. 58 ne®46a
1 h. 59; n* 51 a 8 b. §, nﬂﬁﬂhﬂhi n°2) a
Bh.D, n°d5a8h.8 n°9 &4 8h. ii no 26 a
Sh.3d5 ne 4l &a8h. 40, n® 424 8 h. ia

Nuits-Saint-Georges. — Sont passés : le
n® 6 (Panhard el Levdssor) & 8h. 11 len® 5
(idem) & 8 h. 14; le n® 43 (Rochet et ﬂrhnmdur}

a 8 h. Ih 307 ; e ne &4 (Peugeot et Cie) &
8 h. i.r 0" ; len® i3 (de Dion) & 8 h. 18;
le n® 8 (Panhard et Levassor) &4 8 h. 19} le no i

(Peugeot et Cic) a 8 h. 22,
La tempéte s’est apaisde.

Le ne 7 (Panhard et Levassor) 4 8 h. “-i ne 15
(de Dion) & 8B h. 31, n° 30 (Maison Pnrmlenne a
BE 39, n® 20 {ldLmJ a8h.45 n°9 (Le brum i
b §8.

Lo ne 4l {Dthhl} a) Fnbﬁﬁ a9h.5, n° 26 ‘Lan-
dry et Beyroux) a 0 h. 9, n* §2 (Delahave) &

oh. 11. Tous passds it une allure superbe. Aucun
accident n'est arrivd malzré les arbres déraci-

nes par la tempaete et lnmbLS sur la route.

Beaune.— L'automobile n® 6 passe 48 L, 42, |

n° 43 a8 h. 46, n°* 134 8 li, 49, n° &4 a 8 h. 51,
n‘iﬁhﬁh.ﬁi. n*8a8h. 56 n°S548 h. 59,
p°7490b.4, n°45a9h. 10, n*30 & 9 b, 1E,
n®* 51 49 h. ’T? n° 20 4 9 h. -'H n*vYa 9 h. 36,
n® 42 4 9 h. i@ ne 41 a9 h. 50,

s
Li &
grande descenle qui Lraverse
nse releveravoe
luaums [¢ gms Lesix ml esl blossd un
me dil-on, bltre
pital, mais son état, fort hea-

uneh -
aux concurrents el aux membres de l&ulu-

\ utes les voitures étant ou arri-
rivées ou arritées, les membres du contrdle.
deLyon: MM. Coster, Quinson, Jamin, Nott, Ré-

¢t, Bronpel, Dnmas Mailhoel, Brenae, Ex-
plua heureux que ceux des
précétienh onl pu se relirer & dix

-~ Lo n*6 passe & 7h. 50, n°H &
n° 44 &

& téligraphid |f o

o

log n* 30 et © & 11 h. 30,

hﬁ-ﬂc
| n'ﬂhi?h 56 ; n‘5liih 30:neida 1

| 5 h.,
a5 h. 54

4349h.053, le n
| hihr“iw
IOh. 4, len*8a10h. 7 lan"!l
n'iﬂilﬂh o0 L&n‘lﬂlﬂrﬂﬂ
11 a néanmoins continué sa route,

Le n* 51 passeici & 10 h. 45 hu‘il’f’t.ﬂ
iin'ﬂtﬂbf

i

I1

A ir

.h”

Ian*"ihllh 97. 1

MAacon. — Antomobile n® 6 (P ..’:',""!
vassor) passe & 11 h. 49°30", n*5 & midi 11" 25°, i
n®44 a4 nudi 18 207, u" 13 ( loﬂiﬂn)lmm ﬂ‘ gt
n° 46 & midi 25, n° 8 & midi 27,

Tricycle n® 51 passe & 1 h. 19’ 25", le ne 15 d"
{ h. 28, voitare 41 a 1 h. 51 5",

Le n° 42 passe & 2 h. 22, le n® 30 &}
2 h., 26' 20", et sarrile 2m. 1/2 pmpmﬁu‘
an bidon d'cssence. Le n® 29 passe & 3 h. 43' 10 |
el s'arréte 11 m. pour prendre de l'essence.

Le tricycle n° 52 pns!at 4b. 13' 52", le n*
Ta4h 1545 |
Le n* 9 passe & 4 h. 43" 157, re

Créches. — La voilure tﬂlom
asse 1cta2 12h. 10; n* 54 12h. 25
< b. 9i; n'iﬁ&i" h. 44; n° iﬂl

. B

n! -’(

n® 41 a2h. 10 n° 4242 h. 42; n'm aZ

L'automohile n® 29 A l h. 20, le nn 7 é
len*52a5h.4,len®9abh, 10, le n*

Saint-Georges-de-Reneins. — Le n*(
passe A 12 h. 43, n*5 a4 h. 3, n* 444 1 h. 10,
n°® 46 41 h. 12, 'no 13 4 4 h. 16, n°® Bhlh.m
n°5 & 2h. ii r° 154 2h.42 n* 41 4 2h.
n° 424 3h, 20n'30h3h 33. #I

Len® 49 passe 4 5 h. 21 ; le n'715h.22
le n® Eiah 31. 1

Neuville-aur-ﬁahnu — Le n® 6 passe &
{ h.39, len°54& 2 h. 6,len® 444 2h. 15, le
ne 46 a 2 h. 17, le n* 43 & 2 h. 30, le n* §
A2h.32,len*51 & 3 h. 18, Ian'llh&h 33,
le n® 42 a 4 h. 37, len® 302 5 b. 5.

Lyoun. — Le n* 6, Panhard et Levassor,
arrive au conirdle a4 2 h, 2" 297,

Le n* 5 arrive deuxieme & 2 h. 33' 8" |
n® 44 arrive troisidtme & 2 h. 40'12"; le u' Iﬂf |
arrive quatridme & 2 h. 40’ 35"; le n° 13 ar-

rive cinquiéme A 2h.55"207; le n*8 arrive
mu'mr' i 2 h. 58" Z7; je n" 3l arrive septitme
h al h 'l l ll.i .

Le n* 4l arrive l. ih ‘3: H"
ih. 28 20"; 1

le n° 15 &
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La troisiéme course
des automobiles

| QUATRIEME JOURNEE. - 27 SEPTEWBRE |

(Dépéches de molre enveyé spécial)
Valence-sur-Rhone, 27 septembre, midi.

Magnifique départ de Lyon ce matin. Les
quatorze concurrents arrivés la veille ont tous
quitté le parc & I'heure réglementaire.

Ils ont gagné le contrdle a la file, précédésde
superbes mails dans lesquels avaient pris
place les commissaires de la course le bras
orné de leur ¢clatant brassard cerise.

Beaucoup de curieux sur le parcours durant
la traversée de Lyon et plus encore aux abords
du contrdle.

C'est sous un ciel clair enfin et par une brise
matinale des plus agréables que les voitures se
| sont élancées sur la belle route de Vienne: le
n® 6 (Panhard et Levassor) est parti & Th. 22,

uis de minute en minute les n° 5 (Levassor);
44 (break Delahaye); 46 (Peugeol); 13 (moto-
cycle de Dion); 8 (Panhard et Levassor); 51
(tricycle Michelin); 41 (Delahaye); 42 (Dela-
haye) ; 40 (Maison parisienne) ; (Maison pa-
risienne) ; 9 (Victor Lebrun) ; 26 (cabriolel Lan-
dry); 15 (motocycle de Dion).

Nous avons des renseignements précis sur
I'accident survenu hier a la voiture n® 7, que je
vous signalais dans ma derniére dépéche. Le
{ véhicule, conduit par M, Dubois, un des meil-
lears conlremaitres de la maison Panhard et
Levassor, descendait & toute vilesse la pente
trés raide de la Grande-Rue ; il dut, pour éviter
un tombereau qui ne se rangeail pas, virer si
brusquement qu'il versa sur la chaussée, Un
seul des six voyageurs a été assez séricusement
blessé dans cette chute : c¢'est M. Noblesse, un
ouvrier de la maison Levassor, et non M. Du-
bois, cornme on nous l'avait dit d'abord.

Immédiatement conduit & la brasserie Mancel,
le blessé, qui avail le front coupé etle visage
déchiré, a regu les soins empressés el intelli-
gents des docteurs Bonnaud et Clerjon. Il a élé
ensuite transporté & ['hopital. Ses blessures,
Je vous l'ai dit, ne présentent pas de caractére
de gravité.

Quant & la voiture,qu'on croyait horsd'état de
continuer la course, elle a pu reprendre sa
route. M. Vignant, un industriel de Paris, se
trouvait dans le véhicule n°7; il s'en est Liré

le train spécial.

Parti &4 9 h. 10, ce train rapide a atteint a
10 h. 10, & 60 kilométres de Lyon, deux voitures
dont nous ne pouvons distinguer les numéros
et vingt minutes plug tard,soit & 85 kilomelres,
deux autres voitnres dont l'une est celle conduite

ar M. Archdeacon. Elles filcnt comme des
dches le long du Rhone, dégordé, dovant des

| avec guelques contusions et suit la course dans

groupes nombreux, vers Valence et Avignon.
Leurs conducteurs, que nous saluons au pas- |
sage, répondent joyeusement 4 nos signaux. |

alence! Une heure d'arcét. Bulfet! s

Nous apprenons avec stupélaction que trois
concurrents sont déja passés au milien d'une |
foule ¢onsidérable massée sur I® passage. Elles
vont bien, déeidément, les automobiles! N

Les trois véhicules qui viennent de passer i€l
sont :le n° 5, conduit par M. Levassor, leno 44, |
voiture Peugeot, et le n° 46, aussi une Peugeot.

| | Avigaon, 27 septembre. |

Il est deux heures quand nous arrivons au |
contrdle d'Avignon. Sur la belle route du Pontet |
ou il est installé et qu'éclaire un soleil splen- |
dide, lo soleil du Midi, une double haie de
curieux échelonnée aun loin. y

A pied, en voiture, & bicyclette, les habitants
d'Avignon, les jolies et élégantes habitantes |
se rendent au-devant des premiers concur- |
rents dont on a signalé le passage en pelotond |
Montélimar. ¥

C'est M. Levassor qui tient toujours la téte.
Soudain un cycliste arrive a toute vitesse
agitant un drapean au mlieu de la foule qa{
augmente toujours. t o

immédiatement aprés lui une antomohile le
suit: c'esl le n° 46, @ M. Peugeot ; elle a récol
en route plusicurs bouquets et de chaudes ova-
tions I'accueillent.

Malheureusement, ses vovageurs apportent
une ficheuse nouvelle : M. Levassor, qui le pré-
cédait, en voulant éviter un chien & Courthezon,
a imprimé un brusque écart & sa voilure quai a
\'El":itr; lui-méme a été violemment projeté
contre un arbre et s'est blessé an visage et & la
hanche. Il a dit abandonner la course an moins
momenlanément.

Plusicurs personnes se rendent & Courthezon,
situé & une vingtaine de kilom2atres d'ici.

Nous aurons donc bientdt des nouvelles pré-
ciges du sgmpnthiquﬂ blessé.

Le n° 46 a été contrdlé a 3 h. 13’ 43" ; puis
successivement le n° 134 3 h. 22' 49”; le n® 51
23 h 2730";len°4 a3 h. 30; le n*8a
3h. 46°28";1e n®* 42 & 4 h. 15" 18"; le n* 44
a 4 h. 23,

La foule et le nombre des véhicules de tou-
tes sortes contenant des curieux augmentent
sanscesse:ils envahissentles abords du contrdle,
et a 'arrivée du 41 si son conducteur, M. Arch- |
deacon, n'edt arrété brusquement son véhicule,
une {errible collision se [t produile avec un
flacre qui statiornait au milizu de la roule.

21 seplembre, 11 h. 1D soir.

Voiei les dernieres voltures arriveaes :

Len®630h. 12 n°26a 5 h. 15, n®* 294 7 h.55,
n°45 A 6h. 40, n®* 3048 h. 9. Le n® O est arrive
89 h. 346"

C'est la voiture & laquelie il ost arrivé un ae-
cident. M. Lovassor en abandonne la conduife
i SOn meécanicien.

. |
#

Gilbart Thujlier.

L R e R —— ) —
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CINQUIEME JOURNEE. — 28 SEPTEWBRE |

' La troisiéeme course
. des automousiles

(Dépéches de nolre envoyé spécial)

Marseille, 28 septembre, 1 h. 15 soir.
Grosse foule ce matin sous les remparts d'A-
vignon, antour de la fameuse porte Limbert qui
a {anl fait parler d’elle ces temps derniers, et
le long de !a svlendide route de Marseiile, pour
assistgr au départ des automobiles.

Joyeux solcil encore et loujours méme ar-
deur de la part des intrépides concurrents.

L'étane Avignon-Marseille est la mqina lon-
aue, 109 kilometres seualement,et Ja moins dure,
car la route est unie comme un billard.

Les déparis se sonl effectués sous la direction
de M. de La Valette. Le numéro 46 (Peugeot)est
parti & 7 h. 37, et de minute en minute, le nu-
méro 13 (de Dion et Douton); le numére 51
(tricycle Michelin); le numéro 41 (break Delahaye);
le numéro 8 (Panhard et Levassor) ; le numéro
42 (Delahaye); le numéro 44 (Peugeot) ; le nu-
| méro 13 (motocycle de Dion); le numéro 6 (voi-
| ture Panhard et Levassor); le numéro 26 (ca-
hriolet Landry et Beyroux); les numéros 29 et
30 (Maisonparisienne); le numéro 5 (phaéton Le-
vassor),enfinle 52, untricycle Michelin qui aprés
avoir abandonné la course entre Auxerre et
Dijon I'a reprise et n'est plus controlé qu'offi-
cieusement.

| En tout quatorze partants.

Le mdéeanicien c%ui conduit aujourd’hui le
R;l'métnn n° 5, dans la chate qu'il a faite avec
. Levassor, s'est fortement contusionné 1'é-

par un gros terre-neuve sorti brusquement
d'une maison an moment ol le phaéton, sous
lequel il a roulé, descendait une pente & 42 ki-
lométres a I'heure. L'animal a éte tué.

Quand le train spécial est arrivé & Marseille,
une automobile de la course v élait déja arrivée.
C'est le n® 6,4 MM. Panhard et Levassor qui ale
premier franchi le contrdle installé & Sainl-
Antoine, aux portes de la ville.

Il a été chronomdétré & 10 b, 51' 13", la n® 13
est arrivé aussitot aprés 410 h. 56" 18"; pus
suceessivement le n® 44 4 10 h, 58" 307, le n® o1
a11 h. 1°30", len°464 11 h. 4’ 13", len®°5 a
i{h. 840", len°8 a 11 bh. 21" 43", le n° 52 A
{1 h. 27, len°15 a 41 h. 30°18", len® 41 &
{1 h. 31" 41", le n° 424 11 h. 36" 30".

Trois voilures sont encore attendues quand je
(uitte le contrdie installé & quinze kilometres
du Prado ou est le parc de remisage, pour vous
télégraphier.

Réception trés chaude, naturellement — nous
sommes A Marseille, — et ovations & tous les
concurrenis a_ ' 2ai =

—_— e e — e —

avenue d'Arenc, boulevard de la Maj 1e de |
la République, & la Cannebiére, _' nt-Fé- |
‘réol, place de¢ ia Préfecture, rue de Rome, place |
Castellane et au Prado, sur tout le parcours en-

fin du controle au pare ol les voitures sont ex-

. [
R e © N aals .

voitures son arrivées : le |
le n°26 & midi 51 et le n°30 &

-

Les trois dernidres
n° 29 & midi 42,
1 h. 52. |

Les quatorze voitures parties ce matin d'Av
gnon sont donec cet aprés-midi & Marseille,
blanches de poussiére, ornées des bouquets at- |
trapés an vol, exposées an Casino de la p afu*
ol les groupes se succtdent, nombreux,

Ya
i -
-

;
! .
se remettront en route demain & midi, rega-

L]
1
X
L]

gnant Paris par les étapes déja failes. |
| Le généeal Zarlinden, ancien ministre de la

erre, commandant le 15° corps d'armée, et |
. Floret, préfet des Bouches-du-Rhdne, sont |
venus des premiers & cetle exPosition:

Le Iunch

paule. L'accident, m'a-t-il dif, a ét¢ occasionné

du Touring-Club de France

Marseille, 28 septembre, 10 h, 5 soir,
ia section marseillaise du Touring-Club de |
France a offert, dans la soirée, un lunch aux
membres de I'Automobile-Club et aux concur-
rents de la course.

Plusieurs toasts ont été portés au cours de
cette réception : |
M. Roussier, au nomdu Touring-Club, abu a |
I'Automobile-Club de France eta la ville de
Marseille. :

M. Peugeot a parlé an nom des consiruec-
teurs et M. Berard, adjoint au maire, au nom
de la municipalité.

+ On a bu au baron de Zaylen, & la presse et
au triomphe de I'automobile.

Au nom des concurrents, M. de Dion a, une

1 derniére fois, remercié les Marseillais de leur

chaleureuse réception, et la réunion a pris fin
vers six h?'ures.

Le soir, de leur cOté les anciens éléves des
écoles des arts et metiers ont offert un banquet |
A ceux de leurs camarades qui prennent part a |
la grande épreuve. !

M. de La Valette, l‘infati%uable et sympathi-
que secrétaire technique de la course, vient de
terminer une récapitulation qui sera lue avec
intéret,

C'est celle ayant trait anx temps mis par
chaque concurrent & couvrir la distance qui
sépare Paris de Marseille.

Voici le temps des motocyeles: n® 13 (de
Dion et Bouton), 34 b. 27" 46'"; n* 51 (Michelin-
de Dion). 36 h. 22' 20" ; n* 15 (Michelin et de
Dion), 42 h. 22' 54"

B—
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Les temps des voitures se décomposent ainsi:
n° 8 (Panhard ol Levassor), 34 h. 40" 8" ; n° 44
(Peugeot), 35h.36'55";n* 46 Pen ot),36h.10'8";
n® 6 (Panhard ct Levassor), 36 h. 13" 49”; n° 41,
(Delahaye), 36 h, 50'22" ; n* 5 (Panhard et Le-
vassor), 38 h. 21" 57" ; n® 42 (Delahaye), 47 h.
33' 14" ; n°26 (Landry et Beyroux), 47h. 34'11™;
n'-ﬂﬂ(ﬂmuon isienne), 48 h. 10" 36",

Le temps du n® 20, appartenant & la méme
maison, n'est pas encore officiellement établi,

_ Ce tablean démontre bien quelle importance
il y a & chronomdtrer trds minuticusement les
arrivants, puisque ecertains, sur un parcours
aussi considérable, n'ont entre eux qu'une dif-
[érence de quclques minutes.

La course Paris-Marseille peuat fort bien dtre
gagnée non d'une longueur mais d'une seconde.
Cilbert Thuillier,

SIXIEME JOURKEE. — 29 SEPTEMBRE

(Dépéches de naol~e envoyt spéeial)
Marseille, 20 saplembre, 1 h, 35 soir.

C'est aujourd’hui que nous virons de bord!
Mais le train spécial commandé par le baron de
Zuylen et M. Paris Singer ne revient pas sur
Paric. Il ma reste done, aprés avoir remercié
ces messieurs pour 'aimable hospitalité qu'ils
m'onl donnde jusqu'ici, & trouveraveo les com-
missaires de la course le moyen d'assisler au
départ et & 'arrivée des concurrents.

Ce ne sera pas toujours facile par les trains
ordinaires, mais nous y arriverons. Les lecleurs
du Petit Journal, ceux surtout des dix départe-
ments (raversés par les automobiles, qui 8'in-
téresseént de plus en plus & cetle mémorable
épreuve, pourront donc en suivre les péripéties
an relour comme & l'aller.

Le déparl de Marseille a élé ce matin abso-
lument splendide. Les voilures ont quilté le
parc & onze heures exaclement pour se rendre
‘au conlrdle de départ instalié au méme point
qua l'arrivée, c'est-d-dire une quinzaine de
lkilomeatrez, Elles ont donc traversé, en défilé,
. toule la ville.

Quelle foule [ Quel enthousiasme ! Quelles ac-
elamations! Les magaoifiques allées du Prado, la
rue de Noms, la rue Sainl-Ferréol étaient noires
demende. Au débouché decelle dernidre voiesur
la Cannebitre, lo coriege des anlomobiles est
obligé de g'arréler, tant 'encombrement est de-
venu inextricable et tout le long du parcours
jusqu'a Saint-Anloine, aussi bien dans les fau-

ourgs populeux que dans les quartiers aristo-
cratiqucs ou commercanis, une iriple haie de
curieux est étagée el ce sont des cris, des
gsoubaits de bonne route, des applaudissements
gans fin

Le n°6 part le premier du contrdle & midi 16.
Puis successivement de minule en minule le
n°44, le n® 46, le n° 15, le n® 5, le n® 8, le n° 41,
le n® 26, le n° 54, len® 13, le n°52, le n* 42, le
n® 30,49en°7, le n° 39 et le n° 9. Soil en tout
seize pariants.

150,83 30"; len°42 & 5 h, 8 49"
|5h.41'35"; len° 524 5 h, 42

=

| de M. Levassor, qui, nous dit-on, a quitt

Les trais derniers véhicules, parmi lesquel:
la voiturette-tandem Bollée, sont arrivés cetle
nuit. Pour lo relour la pretnidre élape est

| Avignon, reg i Ny o

Len*@arrivea 4 h, *" 54; ‘li%i adh.
' 55”: le n° 45 & 4 h. 2 22'; s n° 46
:gi 132:?“;11. n'&:ﬁg-:;, mi"r : Al'i& 1%

A2°4"; le n* & - ": lon®.
{a4h. 203 - .

40 heures

Le n° 26 est arrivé & 4 h. 40' 6" le n° &1
7 le n® 2 L

45"; le n° 39
A ORS0LT. e S
L'arrivée & Avignon a éL¢ sensationnelle. Le
n® 6, premidre voiture, Panbard et Levass
conduite par M. Mayade, et le n® 51, un trieyele
Michelin,ont, dans un superbe emballage, fran-
chi le conlrdle roue & roue, comme oz peut le
voir d'ailleurs par leur ordre d'arrivée.
t Il Hnt ¢té chronométrés & unc seconde d'in- n- |’
ervalle.

Ai-je besoin de vous dire que leur appar “ﬁf
au milieu d'un nuage de poussiére a été saluée |
par Jes applaudissements de la foule? Sl

Demain les concurrents devront, pour des-
cendre & Lyon, couvrir 227 kilomeétres 800, |
Celle étape, la plus longua de la course, |
sera d'autant plus dure que les concurrents |
auront, comme ils l'ont fait avjourd’hui da |
reste, & lolter contre le mistral durant un
partic du trajet. o
10 h. 50 soir,
Le n° 30 est arrivéd 6h. 56'30" et le n°9 & |
9 h. 47" 20". R
En toul 16 voiturcs sur 17 parties ce matinde |
Narscille. g !
Celle gu‘un attend encore au moment ol je |
vous télégraphie est le 7, le break a six EE:I?
nilivement Marseille longiemps aprés les autres |

concurrénls., |
i {1 b. 80 solr. |
Le n° 7 vient d'arriver; il a été controlé & |
0 h. 45'. o hiie
C'est done dix-sept voilures qui pari

demain pour Lyon, |
Gilbert Thuillier
R R S S

. |

i IIT
I. I
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LB GOMTE MESANIGIEN |

La partie qui se {ntm en ce moment sur |
Ja grande route de Paris & Marseille entre
nos premiers fabricants d'awlomobiles sera
foreément gagnée par wie voilure, le
réglement de la fameuse course dont le
dénouement approche ayunl écarté des
grandes réeompenses los véhicules d'un
prdre plus mince, qui procédent du véloci-
niéde el ne servent qu'a transporter une ou
- deux persounnes, mal assises ou & califour-
chon.

On a, toutefois, admis ces véhicules au
hénélice du contrdle officiel. Kt ¢'est i une
sage mesure, gui nous permel anjourd’hul
de constater un fait (rés important ; les tri-
aycles & moteur de Dion, qui font la course
avee les voilures, marchent auss) vile que
Jes plus rapides d’entre celles-ci el viennent
de faire preuve d'une endurance vraunent
insoupoonnee. |

Ces fréles instruments & trois roues sont
allés i Marscille dans un temps excellent, et
ils paraissent devoir en revenir de méme.
Leur performance, comme on dit dans
l'argot des courses, va faire le plus grand
honneur au eomle mécanicien, M. Albert
de Dion, el & son embre fidéle, & son slu-
dieux associ¢ M. Boulon, dontle nom res-
{era inséparable do sien dans U'histoire de la
locomotion aulomobile.

Vous sentez bien.n'esl-ce pas,que dans ce
vocable de comle mcécanicien 1l y a une
légere pointe d'ironie ? Elle élait inévitable.
On ne refait pas en cenlans les meeurs d'un
peuple. Si nous avons admis, dans nolre |
pays soi-disantassoi{lé de démocratie,quun
gontilhomme  peut s'improviser fermier,
viticulteur ou Eleveur de lroupeaux, il nous
parait surprenant, et je me demande pour-
quoi, qu'un comte ou gu'un marquisse elie
l'}‘.‘lﬂﬁ 'industrie, y reussisse el devienne
"égal, d force de Lravail, des plus roturiers
de ses coplremaitres. Ln vérité c’est ab-
surde. Je trouve, pour ma parl, ce « nouble
homme » plus intéressanl que nombre de
sos pairs, qui ne fonl rien, alors que lui
passe sa vie a chercher, & lrouver, & per-
foclionner sans cesse un oulil dont 'avenir
est immense, dont l'avenir dépassera tous
nos espoirs, el qu‘ﬂ a ¢lé 'un des premiers
a bien fenir en main.

% W

|
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~ Car il serail sou

ricore, a ¢lé des toul prewmiers & s'ocoupe

L] -
-
[
i

k

de la question aulomobile.

Ses débuls avee la chaudidre Trépar-
dnmf.i ;im-i {:mplim dtd; nom d'.nin roisiéme
associé qu'il eul pendant quelque lemps,
mmunta%l 4 une bonne dln‘lmg‘ es. 1l
commit la faute — ce n'est une faute q
paree que ses lravaux sur la vapear n'on
pas encore réussi publiquemenl — de s'en-
IMer dans le culte de la vapeur alors que
le pétrole prenait le commandement de la
(roupe aulomobile. Bes essaisonl élé pout~
tant rewmarquables & diverses reprises,

En 1804, sa voilure-locomoltive arrvivait
premidére & Rouen dans nolre concours,
mais nous lui accordions seulemenlt lo
deuxiéme prix parce que celle voilure
répondait pas & nolre programme de loco
molicn commode, sans domestique ni |
ausilinire d'aucune sorte. S

En 1805, dans la course de 4,200 kil
wélres, Paris-Bordeaux et retour, il joua de
malheur; ses deux voilures reslérent en
route, Il en a ¢té de méme celle année. Jo
ne pense pas qu'il s'obsline encore dans
una voie oa il ne doil lrouver que des dé-
boires.

Ir.
i o -’I
. -
>,

A

.. : Al
Assurément sa voilure & vapeura des
qualilés maitresses, Celle qu'il conduisa Wl‘r
fui-méme dans la course de Paris-Marseille

el qui arriva premicre & Melun monte les
cOtes a vingt Kilomeétres & 'heure. Et c'est,
me disail un adwiraleur des travaux du
comle de Dion, le grand mécanicien Mari-
nour — gul n'es. pas comie — une sorte
d'cxlase lorsqu'on se senlemporté d colle
vilesse le long d'une forle rampe. Elle était
inconnue des hommes jusgu'a ce jour. En
effet nul train de chemin de fer n'aborde
ies monlées a4 semb'able allure, L'ﬂiﬁjj
cité de la vapeur permeltrait ninsi de réali-
ser un programme dopl les lermes pou
raient étre ceux-ci; ¢'est M. A. de Dionq
les formule: aller modérément en palier,
sagement aux descenles, trés vile aux
montées. C'est original.

Je doute qu'on arrive jamais 3 rendre
pratique pour le commun des morlels la
voilure & vapeur ainsi congue, mais jla tiens
i noter an passage le succés complet qui
vienl de couronner les efforls du comie
méeanicien dans une voie toul opposée, et |
de dire tout le bien qu'il faut de sa derniére
trouvaille : le tricyele & pétrole,

e

N S
b e e it el
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Or cel engin — puisque engin est le mot

— réelise & son tour le desideratumque j'ai |

plus d'une fois formulé iei : le véhicule au-
tomobile de I'homme aux moyens modestes
commis voyageur, huissier, médecin de
campagne, receveur d'eiTels de eominerce,
percepteur, ete. Je ne vous referai pas le
réecil de mon voyage dans le Morvan, ot la
fréquence des edtes in'enleva toutes mes il-
lusions au sujet ‘de l'utilisation pratique de
la bicyclelte. Parfaite pour le plaisir et pour
le pelit parcours ouvrier. Impossible pour

r b - L] - i
les grandes tourndes d'affaires, ol il faut
conserver de la lenue el emporter des

¢chantillons avee soi.

~— Puisse un de nos chercheurs, disais-je
a 'ami Maxime Serpeille en gravissant le
calvaire de Chatean-Chinon, trouver le tri-
cycle automobile, qui alfranchira nos voya-
geurs de commerce et tant d’autres travail-
leurs modestes, des ennuis du cabriolet, du
cheval, du chemin de fer méme!...

Léon Bollée vint, et j'ai dit ce que vaut
sa trouvaille, mais en voiei une seconde qui
ne lui céde ma foi en rien. ISt sans m'altarder
& ¢lablir un paralléle enire les deux intéres-
sants bibelots qu'a produils celte année 'ar-
deur de nos chercheurs, je me borne &
constaler que s1 M. Léon Bollée est arrivé
le premier & Auxcrre, il a dd abandonner la
colossale épreuve dés le deuxiéme jour, au
milieu d'une tempcle exceptionnelle que les
tricycles du comte mécanicienont franchie
sans sourciller. Ceux-ci sont allés, au sur-
plus, & Marseille et en reviennent, toujours
en tete, ou si prés de la premiére voilure
que loule chicane serail ridicule pour quel-
ques minutes.

C'est done un probléme que nous avons
posé 1ci avec insislance et qui vient d'étre
our la deuxi¢me fois résolu. Je pense que
. Albert de Dion reconnailra, a la facon
sponlance dont je le félicite aujourd’hui de
sa frouvaille, que 'impartialité seule et le

seul désir de rencontrer le merle blanc réve |

guldent nos pas, au Pelit Journal, pour em-
ployer la formule consacrée des cheeurs
d’opéra.

Je tiens & l'assurer pour ma parl de la
parfaite conscience avec laquelle j'examine
charue découverte, dans cet ordre d'idées
sl nouveau pour ies foules, avant de leur en
parler. Je me méfie des essais entre amis,
des récits fabuleux dont le contrdle pous
échappe ; je ne veux m'en tenir qu'a l'expé-
rience faite par moi-méme ou sous mes
yveux pendant un long délai.

J'ai expérimenté la voilurelle Bollée ;
vois actuellement ce que le Lricycle de Dion
donne en fait de résullats pratiques, sous le
contrdle sévére d'unc course inoubliable, et |
je mels ces deux produils bizarres, si mo-
dernes, si langtamps attendus, d'un moleur |
4 pélrole el d'un vélocipede, sur le méme |
plan, qui est le premier et gue nous avons
lracé au grand jour, ici méme. = |

. O _ |

Oui, une question sociale est résolue du
fait de chercheurs comme ces messiours,
Le voyageur de commerce n'a plus besoin,
récllement, de voiture ni de cheval. Avec
'une ou l'autre de ces deux « mouches de |
ia route », il peut entreprendre les plus |
longues tournées. L'apprentissage du mo- |

- leur est évidemment nécessaire, mais ee |

n'est rien, I'affaire de huit jours. Ne faut-il |
pas apprendre & conduire les chevaux ?

Ce qui m'a surpris dans le tricycle de
Dion, c'est son exiraordinaire simplicité.
Un petit réservoir & pétrole, un minusecule
moteur, une sacoche & électricité, trois
roues et une selle, et enavant,a 15, 20,25, 30 |
kilomeétres & I'heure! On pédale de temps & |
aulre pour aider la machine, ce qui fﬂil. |
aprés tout, la part de I'hygiéne. C'est par-
fait, |

L'une des originalilés de ce Llricyele de

Dion est son allumaee électricrue. On l'a
beaucoup décrié. lpdgﬁe Bplﬂs uit ,1%_111'5

ses détracteurs et semble condamner l'allu-
mage & feu visible, avee tubes de platine. Il
cst. plus diseret, plus précis, moins sujet
aux caprices du vent, encore que le vieux
systéme ail de réels avantages.

Mais, me direz-vous, pour allumer élec-
triquement un mélange de gaz il faut em-
porter des accumulateursd’électricilte, el ces
aceumulateurs ne durent pas plus de quel-
ques heures. Alors, ol les recharger ? G'est
une sujétion inadmissible.

Or, éans ce tricycle de Dion, on conslate
précisément quel’accumulateur, qui partoul
ailleurs se déchargerait en quelques heures,
dure 1A plus de cent heures! _

Grice & une ingénieuse distribution qui
est une pelite merveille de méecanique sim-
pliste, I'accumulaleur ne se décharge qu au
centitme de seconde précis ou il doit dé-
terminer l'explosion du mélange moleur.
Iin réalité tout est 13, et c'est ce qui fail que
cel appareil de locomotion est aujourd’hui
vraiment pralique. Une lulte enlre Léon
Bollée el le comle mécanicien simpose

aprés les performances relatives de leurs
deux inventions, — vilesse el endurance.
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N'en deésesperez pas : nous laurons; mas |
elle n'aura de réel intérét que sielle se fait
sur un parcours de cinq cents kilométres,
en {rois jours, de l'aurore a la nuil. It rele-
nez ceci, vous tous qui atlendez le pelit
véhioule automobile comme le Messie, ce-
lui de ces deux-la qui n'arrivera pas le ﬁare-
mier au but sera encore un fameux oulil.
La vérilé, je le répdle, c'est que 'un el
I'autre se complétent el résolvent le pro-
bléme. Le reste ne nous regarde pas.

.

Je megarderai bien de terminer o2 pané-
gyrique, mdrement réiléchi, du tricycle de

.A.deDion cheval-voiture del'’homme dés
demain maniable,et méme dés aujourd’hui,
sans altribuer & son associé, st modesle e\
si compétent, je le sais de bonne source, la
part mystérieuse qui lui revienl dans une
collaboration déja longue el féconde.

Que fait M. Bouton? Inspire-t-il? Disen-
fe--117 Fi%'nnle-t-ii? Construit-il? Que nous
importe? il en est de la collaboration indus-
trielle comme de la collaboration litléraire,
heaucoup plus connue du public. Qui saura
jamais pourtant ce qu'a fait Meilhae; ce
qu'a fait Halévy dans la Vie parisienne,
dans la Belle Héléne ou dans la Grande-
Duchesse ? Duvert et Lausanne restent
aussiindissolublement liés dans la mémoire
des gens de thédtre que Brueys el Pala-
prat, Labiche et Delacour, Clairville et
Siraudin. Il parait résulter du travail pro-
longé de deux hommes ensemble et sous
la méme raison sociale qu'ils s'entendent,

La troisieme

| sion, il abandonne la course.

| s'arréter ici & ’héotel d'Europe, n'a pu ce matin, |

qu'ils se comprennent l'un l'aulre et se
compleélent.

Que MM. de Dion et Boulon prennent
chacun leur part des éloges que je décerne
ici A tous deux au nom du public qui suit
laurs efforls depuis huit jours. “Tout le
monde a compris i présenl que leur « bibe-
lot » conslitue & son tour une phase de la

'esl 'essentiel. I

révolution que je salue de grand eceur.
Aprés la bicyclette de Wolllmuller, qui
nous a vraiment décus, Léon Bollée et le

comte de Dion viennenl coup sur coup |

d’assurer & la France la premiére place dans
le monvement qui pousse la locomolion au-
tomobile vers le plus démocratique des
succees.

La voiture, méme & deux places, reste i
la portée des gens fortunés. Le tricycle au-
tomobile va devenir ie vrai cheviu du petit
commercant qui voyage. On aurait tort de
lui demander auntre chose.

ﬁni:-rmn. IIL ﬂ-;. Pl"aﬂ I':-I'E}-:'l I.rl-ﬂm:'-ﬂ-l- A i _

ments | Py

Cest déja

[l ==

SEPTIEME JOURNEE — 30 SEPTEMBRE

(Dépéches de nolre envoyé spécial)
Avignon, 30 septembre, 10 h, malin.

Comme on s'y attendait, les concurrents ont

dd dés le départ engager la lutte et une lutle
sérieuse contre le mistral qui balayait la route
ct leur cinglait le visage. lis n'en sout pas mo sy

partis trés gais et pleins de confiance & 1'heure |

des a 1. F,-; H({ . .,: .
C——

18 et
réglementaire : le n° 6, la pelite voiture & deux
laces Panhard el Levassor qui continue & mener
¢ lrain, s'esl élancé & Th. 9; l'ont suivie & une |
minule d'intervalle : n® 15, tricycle de Dion §
n° 46, Pengeot, six places; n® 5, tricycle Mi- |
chelin ; n°8, Panhard et Levassor,quatre places; |
n® 5, phaéton Levassor; n° 13, motooycle de |
Dion; n° 41, break Dafahuyu, conduit par M. |
Archdeacon ; n° 42, dog-cart Delahaye ; n® 29,
Maison parisienne, qualre places; n° 30, Mai-
son parisienne, qualre places; n® 9, voilure |
Lebrun, deux places; n° 52, tricycle Michelin; |
n® 39, voiturette-tandem B_u'llée; soil scize par- |
tanis. - e

Le break A six places Panhard et M Py |
n® 7, n'a pas quillé le pare. La nuit derniére, il
a buté contre une voiture dont le conducteur |
avail négligé d'allumer sa lanterne ¢t I'a ren-
versée, Fort atleint lui-méme par celte colli= |

M. Levassor qui, & la suite de sa chute, a dft

comme il le désirait, reprendre la conduite do |
son phaéton. 1l va aussi bien que possible, mais |
il est encore trés courbaturé et devra garder la
chambre une huitaine de jours. |

L'étape d'anjourd’hni est, je vous I'ai dit, de
227 kilométres, Les premiers concurrents ne
pourront done atleindre Lyon avant le milieu
de l'apres-midi.

_ Lyon, 30 septembre, 4 h, 15 soir.

La voiture numdéro 6 ([Panhard el Le B
qui continue & tenir la téte, est arrivée & LVon |
a 3 h. 30" 10™. o

Son énergique conducleur, M. Mayade, a été §
galué par les acclumations et les applaudisse- |
ments des nombreux curieux massés au contrdle
d'arrivée.

Jusqu'd Lyon, a-t-il déclaré, 1l a dd laller
contre un vent terrible.

6 henres.

Le n® Sarrive 234, 50" 32",n° 462 4 h. 147457, |
n® 42 a 4 h. 45’ 227 ; un bouguet est offert aux |
arrivants par M, Jaeger, Le numéro 8 arrive &
5 h. 3'50", le numéro 44 arrive A5 b '..?D”M'f,_]
tli.uhm;p}f:gu 15 arrive & 5 h, 40" 35", le 39 &
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|

10 h. 20 suir.

Lon®13 arrive 2 6 h. 39°6": len® 4l & 6 h.
41°19"; len®*51 A B h. 1:len° 3048 h.37° 14"
len®2929h,23'24"; lcn°52 29 . 47.

A I'heure olt je vous télégraphie, deux voitu-
res sculement, les n®* 9 et 20, son! encoro at-
iendues. La nuit est {rés noire. Le vent de
Lyon est aussi fort que le mistral d’Avienon et
les rafales d¢ pluies se succtdent. Pourvu que
les concurrents n'aient pas demain & essuver
une tempcte semblable & celle qui les a assail-
lis entre Auxerre et Dijon |

l

HUITIEME JOURNEE. — 1% OCTOBRE

(Dépéclies de notre envoyéd spécial
Lyon, 1°* octobre, © heures,

C'est sous un ciel froid et humide que s'est
effectué ce matin le départ de Lyon. Seize voi-
tures ge sont rangées sous les ordres de M. Hé-
rard, le starter, ot sont pariies dans l'ordre
suivant :

Le n®* 6,4 7 h. 37; puis, de minute en minute,
len®5; len*46; len® 42; le n° 8; le n° 44;
len®*15; le n°39; le n®13; le n® 41; le n* 61 ;
len® 30;len® 29; len°52; len°9; len* 20

(ces deux dernieres voilures étaient arrivées |

t Januit); len® 26, & 11 h. 40, et le 0o 9,

‘&2 4h. 389",

‘vient d'armiver & Dijon & 2 b, 12’ 50",

L'étape de Lyon 4 Dijon est de 198 kilométres.
Les concurrents n'arriveront done dans la sé-
conde ville qu'assez avant dans Paprés-midi.

Dijon, 1°* octobre,2 h. 40,

C'est toujours le n® 6 qui méne la coarse. [l
apres
avoir couvert en 6 h. 35" 50" les 198 kilomitres
qui séparent cetto ville de Lyou.

Lafoule massée aux abords du contrfle et sur
Ie boulevard de Sévigné lui a fail une formi-
dable ovation.

M. Mayade, son énergique conducteur, et ses
eampagnons de voyage avaient regu en roule
plusisurs magniliques bouquels.

Dijon, 1¢* octobre, 4 h. 31 soir.

Le n® 8, Panhard et Lovassor, arrive &
2h. 44’ 257 et le n° 42, conduil par M. Delahaye,
A3h.21' 557, len® 13-4 3 h, 3555, len® 6l &
3h. 42'35", le n®* 5 &4 3 h. 42' 56", le n° 46 &
3 h 497257 len° 41 a4 h. 9 107, et une dé-
péche. annonce quo le n° 44, & M. Peugeot,
qui a admirabloment marché jusque-li, est
momentanément arréle.

Fort aimablement Mme Roubot, propriélaire
de Ja brasserie du Lion de Belfort, ol est établi
le coulrdle, et Mlle Ernestine caissiére de |'éta-
blissement, offrent un bouquet aux trois pre-
miers champions. De son c0té, la foule qui ang-
menlesanscesseel s'élageauloinsurla route les
acclame ]nuguﬂment, ainsi que les aulres
concurrents d'ailleurs, qui se succédent mainte-
nant A intervalles assez rapprochds; ils arri-
vent un peu transis de froid,car ils ont eu vont
deboul durant tout le Lrajet,

| bile et aux conenrrents.

_midres veitures arri t probabiement vers
mhtwdumtu::on s
Gilbert Thulllier.

L'air est des plus vifs. ot
L'aceuell exceptionnellement cordial que lour
fail la population de Dijon a bientst fait de les
réconforter et lour bonne humeur ne les aban-

donne pas.

Les membres du contréle, surtout MM. Galo-
pin, Rencker, Curtel, Lavirotte, Borne, Rey,
Cotiereau et le chronométreur, M. Dumont, en= |
tourenmt les arrivanis des plas délicates allen-
lions. |

Co soir le Tonripg-Club dijonnais offre un
champagne d'honnenr & ces derniers ef aux
délégués de V'Automobile-Club de France.

9 h. 55 svir.

Len° 15 arrive & 4 h. 26" 45" et le n°30 &
4 b. 42" 527, Ce darnier véhicule (la voilurette
Bollée) et les tricycles de Dion doat notre colla-
borateur Piorre Giffard fait ressorlir ee matin
les avantages, les qualilés de résistance, sont

lr:tlrrr enirée an ville l'objel de la curiesitd géné-
rale,

v bees Dijun, et octobre, 10 h. 55 spir.

o n® 2, d2 la Socidté parisienne, est arviv

a6 l}.ég' 30" et le n° 44, EPM. Peugeot, qui mii

di sarréler assez longtemps, & Bge.olg' 2",
Comme fﬂ vous le disais dans ma préeédente |

depdche, la Teouring-Club dijonnais a offert

daus ses salons, trés flenris pour la circons-

tance, le champagne aux membres del'antomo-

M. Evelyn Ullis, membre du Parlement an-
glais, venu & Dijon exprés pour assisterd Par-
rivée des premiéres voitures, prenait part &
cetie réceplion.

Le docteur Parisot, président du Touring-
Club, a souliaité une cordiale bienvenue auvx
represeniants de l'automobile et & ceux de la
presse.

M. Pougect a répondu au nom de I'Automo-
hile-Club et de ses copstructeurs ; le comte de
Dion'a bu & la ville de Dijon qui a fait aux

concurrents une si amicale el sl cordiale récep-
tion, el le comte de la Valelte aux dévouds mem~
bres du contréle qui se sont acquittés aves tant
d'affabilité et de dévouement de la mission
dont ils avaient bien voulu se charger, |
Comme le précédent oraleur et le docleur
Parisot venaient de le faire, M. de la Valelte a
bu aussi & la presse et plus spécialement an
Petit Journal et & notre collaborateur Pierre
Giffard qui ont tant fait pour le {riomphe de
l'l;t‘::lng il?. -
am, les concurrents ur
lvunt—:lt:'mére ét‘:pa. Nl'gua avons dit gue e
remeont & ce qu'ils ont fait A l'aller, ils ne s'ar-
réteraient pas & Auxerre mais i Sens, o I'W:

Samedi,départ de

Bens pour Paris ol les m-r n

el e eeeeesreitse—
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La lroisiéme course
des automolbiles

NEUVIEME JOURNEE. — 2 GCTOBRE.

(Dépéches de nolre envoyé spécial)
Dijon, 2 octobre, 10 h. 53 malin,

Ca se tire, comme on dit an régiment : encora
un jour, encore une escale et les nautonniers
de la route feront voile directement sur Paris,
En attendant, ils filent vers Sens &4 une vitesse
de nombreux nccuds a 1 heure,

Au signal de M. Varennes, le starter, ils son

artis de Dijon ce maiin dans l'ordre suivant :
e n° 6 (Panhard et Levassor, deux places) a
Th. 21, puis de minute en minute, le n°8
Panhard et Levassor, quaire places); le n°® 42
dog-car Delahaye, 4 places); len® 13 (tricycle
de Dion); le n° 51 (tricyele Michelin); le n®5
(phaéton Levassor, deux places); le n° 46 (Peu-
geot, cinq places); le n° 41 (break Delahaye,
quatre places); le n° 44 (Pengeot, deux places);
le n° 29 (Maison Parisienne, quatre places); le
n° 30 (Maison Parisienne, quatre places); le
n°® 39 (voiturctte-tandem Bollée) ; le n® 15 (tri-
cycle de Dion); len® 9 (Lebrun, deux places).Ce
dernier véhicule était arrivé ce matin a 6 h. 10
et la voiture n° 30 & 4 h. Soit qualorze voitures
qui roulent actuellement vers Sens,

Cetle avant-derniére étape est de 209 kiloma-
tres ; c'est elle, on s'en souvient, qui, suite
d'une épouvantable tempéie, a mis neul coneur-
rents hors de course.

A ce sujet, peul-Zire, une petite réecapitula~
tion s'impose-t-elle : Trente-deux voitures sont
Barties de Paris, vingt-sept d'Auxerre, seize de

1jon, quatorze de Lyon et qualorze d’Avignon.

Au retour, trois trainardes ayant rejoint le
eloton, les dé{mrts se décomposent ainsi :
ix-sept véhicules partis de Marseille, seize

.d’Avignon, seize de Lyon et qualorze ce ma-
t.nde Dijon. ‘

fen® 52, le tricycle de Dion arrété a Ville-
franche, et le n® 26, le cabriolet Landry et
Beyroux, dont on n'a lpaa de nouvelles ici,
n'ayant pas abandonné la course, c'eslt seize
voitures qut liennent encore la route.

Le num%ra‘.\ | |
Exactamant le méme qu'au premier départ de

l unl

e rapprochenYent laisse entrevoir comtbien
peu de véhicules eussént él¢é éliminds sans la
tempéte du2bseptembre ; presque tous auraient
triumtgg de l'épreuve.

M. Léon Bollée, qui a abandonné la coursas
dans les conditions que j'ai diles, est revenu du
Mans sur la voiturette, I'ancien 47; il est parti
ce matin A la suite des concurrents, mais il a
dd les dépasser bientot car il s’est immédiate-
ment lancé & un train d'enfer. M. Bollée veut,
parait-il, & titre officieux; bien entendu, suivre
ou précéder la course jusqu'a Paris,

des concurrents en ligne est done

| le n° 15 et le n° 42,

|

| vent leurs invités.

Sens, 2 oclobre.

Le n® 6 arrive au contrdle installé chez
M. Bailly, pharmacien, ruec de la République,
4 2 h, 25. On lui remet un bouguet magnifigue.

Len°54 2h.43'16"; len°8a 3 h.42'3",

Le n°51 arrive 4 3 h. 15" 48"; le n* 39
d3h.2346";len° 1323 h. 52°39"; len® 414
4 h. 250'6".

Tous les concurrznts sont accueillis & leur
arrivée par les applaudissemenis de la foule
masséc aux abords du centrdle.

Le n°42 arrive & 4 h. 32' {5". La voiture
n® 44, & M. Peugeot, a €t6 arrétde A I'entrée de
Sens, & environ 1,500 métres, par suite d'un
accident d’essien.

Le n® 15 arrive & 6 h. 52’ 30".

(Ddpéche de nolre correspondant)
Auxerre, 2 oclobre, 5 h. sofr.

Une des voitures automobiles prenant part &
la course Paris-Marseille-Paris a effrayé un
cheval monlé par un soldat du 4° de ligne.

Le soldat est tombé el s'est blessé. Il a été
transporté & la caserne dans une voiture d'am-
bulance.

DIXIEME JOURNEE. — 3 OCTOBRE

(Dépéche de notre envoyé spécial)
Sens, 3 oclobre, 8 b, matin.

En route pour Paris !

Le départ de Sens, le dernier, vient de s’effec-
tuer parun temps superbe. Malgré I'heure ma-
tinale, les habitants de la ville s'étaient rendus
en foule sur la route,.

Les voitures sont parlies toutes ornées de
bouquets. Au signal donné par M. Varennes, la

remiére, le n° 6 toujours, est partied 7 h, 20,

s autres, conformément au réglement, 4 une |
minute d'intervalle.

Sont ainsi partis :

Le n°5,len® 8 le n° 54, le n° 39, le n® 13,
le n® 41, le n°30, le n° 46, [e n° 44, le n° 29, le |
n° 26 qui était arrivé le matin & i b 49 35",

En tout quatorze partants. |
- Gilbert Thaulllier,

Larrivée a Pavis

La course Paris-Marseille et retour a pris fin
hier par l'arrivée & la porte Maillot. |
A onze heures du matin tousles « chauffeurs»
de marque apparlenant & I'Automobile-Club |
étaient au contrdle, installé boulevard Maillot |
devant le restaurant Gillet. Les commissaires
de la course, le brassard rouge au bras, regoi

Il n'est pas facile de maintenir le service |
d'ordre tant la foule est compacte, et dans son |
impatience de voir paraitre les premiéres voi-
tures, constamment elie rompt les barrages |
de gardiens de la paix.
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Midi sonne sans qu'on ait encore apergu les
premiers concurrents.

Enflin des cris s'¢lévent & l'extrémité du bou-
levard Maillot, des cyclistes paraissent annon-
gant 'arrivée de la premiére voiture.

C'est le tricycle Michelin, n° 51, qui arrive,
H est chronométré & midi 18' 34",

Puis viennent successivement : n® 8 (Panhard
l et Levassor) & midi 21" 40”; n* 5 (Panhard et
Levassor) A midi 22’ 35" ; n° 13 (tricyele de Dion
| et Bouton)a midi 24' 6"'; n® 39 (voiturelte-tan-
dem Bollée) & midi 30'2"; n° 41 (break Dela-
haye) & midi 31’ 20"; u® 44 (Peugeot, 2 places)
& midi 07" 16"; n° 46 (Peugeot, 5 places) a
1 h.55"; n°® 6 (Panhard etLevassor, 4 placaag a
121N,

Cotte voiture, qui presque consiamment est
arrivée premiére 4 tous les contrbles, était at-
tendue impatiemment,

Une véritable ovalion est faite au conducteur
du véhicule, M. Mavade. La foule {elate en ap-

laudissemenls, des bouquets sont lancés dans
fn voiture, C'est presque du délire.

C'est cette voiture la gagnante de la course,
celle qui a mis le moins de terggs pour fran-
chir le parcours qui est de 1,728 kilométres.

Tous les arrivants eatrent dans la cour du
restanrant Gillet et sont
fleurs leur sont offertes et tout de suite
ils repartent au Palais de I'Industrie ol
est organisée uue exposition des voitures qui
ont fait le trajet.

Aprés le n° 6 arrivent dans I’>rdre suivant: |

n® 42 Sdng-cart Delahaye), 3 1 h. 38" 30™ ; n° 15
tricycle de Dion), & 2 h. 10"; no 26 (Landry et

yroux), & 2 h. 39" 30"; n® 30 (Maizon pari-
sienne), & 3 h. 30'53"; n° 20 (Maison pari-
sienne), 3 h. 42' 25".

Le classement

Voici I'ordre du classement des gagnants de
la course et les temps qu'ont mis les voitures
ci-dess)us & faire le parcours :

1*, n® 6 (Panhard el Levassor) en 67 h. 42'58";

2%, n° 8 (Panhard et Levassor) en 68 h. 115" ;

3¢ ne 18 (trioycle de Dion)en 71 h. 1';

4, n° 5 (phadéton I‘cvauﬂur] en 71 h. 23" 22"

9%, n°51 (tricycle Michelin) en 73 h, 30" 12" ;

6, n° 46 (Peugeot) en 75 h., 26’ 24";

7¢, n° 41 (Delghaye) en 75 h. 20" 48"

8%, n® 44 (Peugcot) en 81 h. 23’ 51",

Les prix

Les concurrents de la course qui vient de se
terminer auront A se parlager une somine

photographiés, Des |

ui ﬂggul., approximativement, ¢lre évalude A
35, francs,

Cette somme sera répartie entre les gagnants
de chaque série en tenant comple du nombre
des partants et des coefficients alfectés & cha-
cune d'elles, | :

Si on s'en rapporte A la formule indiquant le
montant de la somme des prix de chaque série,
le prix le plus élevé serade 13,000 [rancs,le suie
vant de 6,500 francs, le troisitme de 3,250 francs,
le quatritme de 1,625 francs, le cinquiéme de
800 franes, le sixidme de 400 francs et le scp=
tieme de 200 francs.

La valeur des prix dans chaque série est,
comme on voit, établie de telle fagon que la
premier est le double du second, le second le
double du troisié¢me et ainsi de suite. |

Le nombre des prix sera augmenté &'l vy a
lieu de fagon A comprendre tous les véhicules
qui auront réalisé une vitesse é2ale ou supé-
rieure & 20 kilométres & I'heure. [ pourra dire
réduit de fagon & éliminer les véhicules qu

n‘auront pas réalisé une vitesse de 15 kilo«
métres.

Conclusion pratique

Voild done terminde cette épreuve mons-
tre de Paris-Marseille et retour, qui, pen-
dant Frbs de deux sema'im. aura oc-
cupé les esprits curieux progrés et
uogﬁainuu les plus récalcitrants.

Les concurrents ont démonteé que les au-
tomobiles de loute mary 1
4 degré presque égal, de supportor la fati-
gue d ane course comme on n'en demande
jamais & ancune voiture dans la réalitd de
a vie,

Tel un pont nouveau dont on essaie la ré-
sislance en fe chargeant au conluple, lin-
dustrie nouvalle de 'automobile vientd'ttre
fﬂ;hliquﬂmenl éprouvée pour la troisitme
O

Les gagnants, supéricurs de quelgues
oGt

heures 4 leurs adversaires, sue |
midable distance de 1,700 kilombires,
snot heureux et fiers de lour victoire ; les
aulres peuvent dire qu'ils ont vaillamment
:huv&l lace : en aumm:luriw mnde
“péeial el embryonnaire de I'Autemobile,
(Joi se ﬁﬁaumab;zns lo graad club nouvelle-
ment fondé, est satisfait ot se congratule
de oe beau sueces, |
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i n'y a eu 01 morts ni bicssés dont la bles-
sire arl €€ bioa grave. Les plus folles vi-
tesses — eares garantes d'allures moyennos
plusaisées & soutenicr — ont &té atteintee
sans catastrophes ; la solidié des meteurs
ol Penduarance des voitures onl élé constalées

par des miliers de spectateurs dchelonnés
surdoul le parcours de Paris & Marseillo et
do Marseille a4 Paris. Bref, l'idée s'enfonce
avee plus de lorce que jamais dans losomms-
ses el y fail son langs trou, par leguel pas-
soronl toules les reasaines ¢t tous los hisux
oommuns gue . la routine humaine a tou-
jours en réscrve dos qu'il apparait queigque
chose de nouveau sous le soleil.

Voildqui est parfait. Maintanant que ¢'ast
ini, que va faire I'Automobile<Clab do
France poor se rendre digus du sous-litce
doat il s'esl paré : Sopislé d'srcoura-
goment 7

>

Ses dirigoants, mes teds sraables colld-
gues, 2e le demandent peut-dtre, Pour ma
Fart. Jo Bie suis pas inquiet, et lo cercle de
a place de I'Opéra me pareit aveir unerude
besogne sur la planche.

L.¢ tout est de savoir s'j vaul ealeer dans
la voie das travaux pratiques ou s'il préfare
se confiner dans des manifestations plus ou
moins bruyanles, doal 'orsilie publigue fi-
nivail pourlant par se lasser, alors quon la |
sallicilerait {rop souvaat.

- La révelution qui nail peu & peude la
trouvaille du pt}rﬂ‘i\«liuhaux. loguol no
gonnail ceries pas qu'ea adaptaut uae pédale |
a un céiérifdre il chambardait fa face du |
monde, est sociale, ceconomigue ; elle a tout
pour elle. 1l importe donc de ln guider gé-
rieusement et de ["®layer sur des bases
solides.

J'estime gu'apeds ln courso gui vicat do
linir, le livre des randonnées & travers la
France u'a plus qu'd se reformec ‘ol
1900, par exemgple, date inévitabled 'un Roy-
| vean combal pour le progrés.
| Assez de courses pour 1o mamenl | Bous

savons loul ve qu'nlf:; potvalent nous ap-
prendre. Nowsavons ou Puris-Rouea, Bor-
deaux et retour, Marseillo ol relour, lou- |
Jours de pius fort en plus foet.

Que nous monlrerait-on & préseat ? Brest,
| Duskecque, Menton, Headaye avoo eelour
a la puinte du Conquet ? Le urde lalfrunce

rles sommels des Alpes, dea Pyrénéosol

s rivages de 'Og¢éan ? .t

De Paris & Pikin, avec retour par fa Hi-

bene ? | WERpEry . i

| eoncours spéeiaux, des matches

| trainer hors de sa voie, qui

11l n'est

| Oh! quasi!

| Braves : elles ne le seront que

de six mois,
| votre machine,

Quel inlérét cela pourcait-il ofic? No
pouvant vester en dessous de ve gui vient
d'étre fait, lesclubmende la placedpl Opéra
n'onl plus qu'oue ressource, o'est do doerd-
el gue les automobiles ironl désormais do
Paris & Manles 3 reculons, ou de Paris a
Bellort sur deux roves du méais cols, sang.
preadre d'essenco minérale en roule, ni |
dean. Closl daus l'excentricilé seule guo _3
pourraient renouveler lour provision d'inté-
rét — el encure ! — des éprouves du geare
de oelle gqui vient de finir.

Il n'enfsut dono plus, Lo pubfica yu, il a
compns. Il sera sage d'en restep 13 pour Je
moment.Ne convient-il pas de sarvéierdans
une voie ou I'sutomebile, sans ceseeen lulte
sur les routes pour unemédaille o vermeil
oude chiocolat, finirait par se diseréditar ?

Qu'en organise de loin en loin de petifs

entre rivaux qui se défiaront I'un 'autre,

Mais que le grand ecrcle, don! la mission
est edrieuse avanl tout, ne se laisse pas en-
esl d'encoura-
ger l'industrie nouvelle par divers moyens
el non par un seul, toujours le meéme, mo-
notone et & présent usé,

><

Laroute qui s’ouvro devantl' Antomobile
Club me parait, d'aulre , Loute Lragde :
Le cercle des Chauffeurs ze doil & lui-
méme, doit & ses adhérents of aussi & qui-
conquo aspire i devenir un adepte de I'Ay-
lomabile et le propriétaire d'un vehicule
mcécanique, de dresser eet hiver mAme, =
que temps, — une véritahle earte de
la France automobile, Carcetle carte n'existg
pas et il est indispensable qu'slle coil faite.
Je suppose que vous deveniez demain
propriétaire d'une voiture grande on petite,
d’un motocycle méme, et que vous partiez
pour un long voyage aprés quelques egons
prises chez le fabricant, eroyez-vous gu'il
ne vous arrivera pas d'avaries [dcheuses?
Pour étre graves, elles ne serent pas3
parce au_a

VOus ae saurez pas y parer, seroni des
nialseries qui vous f{eront sourire au bout
quand vous conwnailrez bien
mais qui vous laieseront
ahuri pendant la périede d’inenbation —

colle qui st ndoessaire'a tout apprenti pour

devenir un arliste.
>
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BATEAU DE 6m,50 DE LONGUEUR ET 19,60 DE LARGEUR, AVEC MOTEUR DE 2 CHEVAUX 1/2



».‘ Hu. voiei dix fabrican!s vont
Adcher sur la France, I'été¢ prochain, des

de movices qui ne sauronl que
hihlamant s'cnlendre avec los caprices
de leur mmhmmni,;ue Cel&lu-ui na aom-
preadra pas; celui-la ne voudia Lou-
Jeher; tel autre refusera de se mry bref
‘tout ce monde-li sera fort ennuyé de se
| trouver en panne sur la roule, en plein dé-
serl pour ansi dire, car autour de i
nul méeanicien, nul praticien dans au-

| eune ville de l"mnce — & quelgques excep-
Uons — ne connaitra 'sutomabile. .
sila d‘mmmgoment ne change Ia

; hmduohasasm SIX iNOis.

- Il en va comme en 1300 de la bi

| ﬂmlmsmenl?meam savait répnmr
{ 4 st peu!l... Aujourdbuidans teut village
un peu important, il y a un marchand de
ﬂhlﬂamun son affaire et qui fait celle

_mum en mém tomps que la

doit poursuivre U'Antomo-
ul , sur uae ¢chelle moin-
¥ ﬂ sans dire. Mais la boule do
»ilu toutle seule.
L de Immel ux plas aetifs et aux
5 praliquants de son eomité, et
e nae mission gette: ﬂgmﬁr

e en dix mmdeuze yeldany ¢
pmmq:ur I“Mm

mﬁamie wb.qm aa

ﬂ#hm uelques
l'atelier P:‘ug des m

T

- o ;

mm qu: inidéressent le

K

ﬂa comme la carte de France
iml‘m prochain. Un monsieu:
mm panns c'l:e £#a nou-
par exe
T
um
répuuason averie,

uﬂmwhhquén
sauvear que d'a-

mmm de

ﬁcril #ves sun

G4 Venrue &

m: du cerele, an courant des

m« du tout, il aura

Le mécanioicn, que 'Awntomokle-Ciub
houorerait d'un brevet de capaeild | re-

cevrait au besom vune rdeompense en espl-
ces, On trouve 50,060 francs

peur dannper
des prix de courze aux fabwisanis, on en
teouvera bien 25,000, je pense, pour indeni-
niser de lours db{l!ﬂ{ zmpeals el de leur sdé-
Jjour & Parts dos avlicans got swsveront plus
lard la mise aux cliouts de ces messicurs,

Voyez teut de svite comme las roules
s'écluarent | La (imiditd gctvatie des ama-
teues d'automebiles... en chambre fera
place & une confisnce paviaite.

Craignasl de faire paufrage sur Jas gran-
des reutes el its saveal gn'il n'existe ni
phares ni ports de refuge pour lour nexpd-
riencs, beaucoup d'amalenss — j'en ecnpals

lus do trente — atlendend seus Vorme que
{'avtomobile ne soil plus une sorie do p
noménﬂ considdre par les mdécanigions des
grandes villes de France avee des yeux en
ule de loto, sans qu'ils osent y toucher,
& moins qu'avee vae belle ﬂulimmdamc.
s ne s'aviscn!l de les démantibaler sous
prétexte de roparations |
Créer mg&rml anxalicire, provaguer
scis, surveiller ses. ol gas-
Les, lai faire pas=er une sorie d’exsmen ot
ﬁﬂahmenl. le reavoyer evec un dipldme ou
de bongue, suivant la position de
Wnit howme, dansle ﬂpﬂ rlgment
qu’il babite, n'est pas une pesite al cer-
les § j'on vois pourtaniPexéouiion bn,n aisée
si I'on veul S'en denner [a peine

Tout est la. Voudra-t-on 7

(Vest la soulo conclusion que jo trouve &
déduire de celle troisiéme courso des auto
mohiles.

. Plerve Giffard.
-, —— -
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BATEAUX MUS PAR MOTEUR A PETROLE SYSTEME DAIMLER

Le moteur Damrer, appliqué 4 la navigation, offre sur ses devanciers tous les avantages; il est d’une
grande simplicité¢, son poids est trés faible, son centre de gravité trés bas, il prend trés peu de place, est animé
a’une grande vitesse de rotation et actionne directement I'hélice par un mécanisme breveté trés simple qui permet
I"arrét instantané et la marche en arriére,

Le moteur est généralement placé i 'arridre, prés du gouvernail; il laisse libre tout le reste du bateau.

La personne qui est auprés du gouvernail a 4 sa portée le levier de manceuyre pour la mise en marche, le
renversement ou l'arrét.

Le bateau étant arrivé 4 destination, on ferme un robinet, on éicint la lampe ¢t l'on s'en va: il n'y a pas
d’autres soins a donner au moteur,

Les bateaux se font a toutes les dimensions et & des forces variant de 1 4 10 chevaux.

Nous donnons ci-aprés les dimensions les plus courantes

BATEAUX COQUE EN BOIS (y compris machine et accessoires).

DIMEXSIONE DE LA COQUE FORCE NOMBRE YITELLE
e — AFPROXIMATIVE FRLX
LONGURUR LARGEUS EN CillEVAUX DY FENSOMMES EN KILOMETRKES
6%, L 1 046 10 3.500 fr.
Gm 5l 1w .60 212 6Gas 12 4,500
8m, 1= G0 4 8410 12 6.000
8m, . 1™, 60 6 10 14 7.000
h 10m, » 1m0 10 15 15 I 1.000

Les prix des bateaux subissent une augmentation lorsque la cojque est demandée avec des aménagements
spéciaux; il en est de méme si la coque est en tdle d'acier.
Tous les bateaux marchant déja mécaniquement peuvent rezevoir le moteur & pétrole DAaIMLER avec

Pappareil breveté de propulsion.
CONDITIONS

_ Les prix de nos bateaux sont nets, ils sappliquent 4 la marchandise prise dans nos ateliers et pavables : un
tiers 4 la commande, deux tiers 4 la livraison avec deux pour cent d ‘escompte.






