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AUTOMOBILES

L'histoire de la locomotion automobile est connue de
tout le monde; il n’est cependant pas inutile de rappeler
gne la premiére voiture & voyageurs, ayant donné des
résultats vraiment pratiques, a été inventée et cons-
truite, en 1873, par M. Amédée Bollée, du Mans.

L'invention capitale de cette machine est, sans contre-
dit, I'avant-train a 2 pivots & axes convergeants qui
a été employe depuis sur foutes les automobiles et qui
leur donne une si grande facilité de direetion. L' Obéis-
sante, tel éfait le nom de cette premiére voitare, avait
la forme d'un grand breack de chasse pour 16 voyageurs:
elle pesait 4.200 Kilos en ordre de marche. Le moteur i
vapeur, d'une grande légéreté, déployait 25 ehevaux.
En 1875, L'Obéissante fit le voyage dn Mans 4 Paris ou
elle etit un succés considérable, dont les journanx se
firent 1'écho. M. Tresca fit & I'Académie des sciences un
rapport sur la machine et dif, en tferminant, que

M. Bollée avait fait avancer la locomotion routidre d'un
pas énorme, sinon décisif.

En 1878, une nouvelle voiture, plus légére, La Man-
celle, forme victoria, fut construite et mise & 1 Exposi-
tion universelle en méme temps que L’'Obéissante.

M. Amédée Bollée, qui était alors seul exposant de
voitures aufomobiles, obtint une médaille d'argent,
quoique classé avec les grandes Compagnies de chemins
de fer. Lors d’une expérience officielle pendant "Expo-
sition, L'Obéissante, avec 16 voyageurs, parconrut
12 Kilométres en 17 minutes ; cette vitesse réalisée avec
une voiture construite en 1873, n'a pas été dépassée
meéme dans ces derniéres années. Un grand nombre de
machines de fontes formes et dimensions, depuis les

plus légéres jusqu'aux plus puissantes, ont été cons-
truites.



En 1879, La Marie-Anne, grand tracteur a vapenr,
présentait avee son tender-moteur un ensemble de
12 métres de longueur, porté sur 6 rones dont 4 motri-
ces ; son poids en ordre de marche éfait de 25 tonnes et
la force de 100 chevaux. Cette énorme machine trainait
facilement derriére elle, un train de 100 tonnes composé
de 7 ou 8 voitures.

En 1880, fut construite La Nowrelle, 'omnibus qui
prit part A la course de Paris-Bordeaux-Paris, en 1895.
Cette voiture est la senle & vapeur qui aif effectué le
parcours. La durée totale du voyage a été de 90 heures,
malgré 25 heures perdues pour réparer, sans outillage, un
engrenage brisé par I'oubli d'un chiffon d’essuyage dans
le moteur.

La Maison consiruisit également de grands omnibus
a fourgon, pouvant contenir 10 voyageurs et des messa-
geries: des cylindres compresseurs pour l'empierrement
des chausstées : des locomotives de chemins de fer, ete.

A la fin de 1295, M. Léon Bollée, fils, prit les brevets

de la voitnrette qui ent un si grand suceés en France et
a I'Etranger et que tout le monde connait.

Au commencement de 1896, M. Amédée Bollée, fils, fit
breveteren France et a4 I'Etranger un ensemble nouvean
de voiture automobile. La premitre machine de ce nou-
veau systeme, construite peu avant la conrse de Paris-
Marseille, a donné aux essais sur plus de 1.500 kilomaé-
tres, les meilleurs résultats sans aueun ennui.

Malheurensement, elle a ot completement démolie
pendant la deuxiéme journée de la course, par un choe
épouvantable contre un arbre couché en travers de la
route par la tempéfe. C'est cette nouvelle voiture qui
qui servira a I'avenir de type pour la construction.

La supériorité des antomobiles Amédée Bollée, est
donc la consequence naturelle d’une suite d’efforts inin-
terrompus, constitnant une expérience d'un quart de
siecle pendant lequel la question a été ¢tudice & fond sur
quantité de machines de {ypes différents.

La Maison Amédée Bollée, peut done étre considérde
comme la plus ancienne et une des plus sérieuses.

DESCRIPTION & AVANTAGES
DES VOITURES AUTOMOBILES A PETROLE
Systéme Amédée BOLLEE Fils

Ce systéme a été étndié de facon a pouvoir ére appli-
qué sans aucune modification & tous les genres de voi-
fures, le dessin ci-dessus représente le type n° 1 vis-i-
vis & quatre places.

La préoccupation dominante, a ¢été de faire une
machine essentiellement pratique, simple. solide, facile
4 entretenir, & démonter et wvisiter, ave¢ un moteur
puissant permettant de remonter toutes les rampes a
une allure suffisante, de supprimer tous les organes
susceptibles de donner des ennuis en route et de les
remplacer par d'aufres dont le fonctionnement soit
absolument certain,

Ce programme difficile, a elé sulvi sur tous les
- points,

Le chassis comyposé d'un cadre métallique rectangn-
laire, repose sur les essieux par lintermédiaire de
ressorts longs et trés élastiques.

Les rounes d’avant sont directrices et les roues d'ar-
ridre motrices. Les bieilles de direction sont articulées
sur des rotules trempées et pressées par un ressort, de
facon a éviter tout ferraillement et a compenser auto-

matiquement l'usure.

Tout le mécanisme du motenr et des transmissions est
placé plus bas que le chassis, ce qui a pour effet d’abaisser
le centre de gravité et de laisser la possibilité de monter
sur ce chassis la caisse de voiture que l'on désire,

Le moteur d'un systéme tout nouveaun, est horizontal,
placé & l'avant entre les ressorts, bien accessible, il est
a 2 cylindres du cycle & 4 temps, fondus d’'un méme
morceau avec leur enveloppe d’eau : les bielles attaquent
le villebrequin sur un seul coude, ce qui répartit les
explosions régulierement & raison de une par tour du
moteur; un carter hermétiquement clos sert de bati,
il suflit d’y introduire toutes les heures quelques centi-
metres cubes d’huile pour assurer le graissage des pa-
liers, des bielles et des cylindres I'allumage se fait par
tubes incandescents; la mise en route s’obtient A I’aide
d’une manivelle; le moteur tourne 4 une vitesse nor-
male de 600 tours, réglée par un régulateur 4 force cen-
trifuge; il pese avec ses volants 150 kilos et développe
6 chevaux au frein.

[l forme un tout complet, attaché A la voiture par
quelques boulons, La visite des soupapes et de l'inte-
rieur des eylindres se fait en quelques minutes.



Le refroidissement des cylindres esf obtenu par I'ean
contenue dans une bache spéciale qui reste froide jus-
qu'a épuisement, elle parvient aux eylindres par un
seul tuyau de petit diamefre et sans le recours d’aucun
organe mecanique, ce qui supprime la pompe de circu-
lation, organe des plus délicats. |

Le carburateur est antomatigque en ce sens qu'il enri-
chif le mélange an fur et & mesure du ralentissement de
la vitesse. La richesse du mélange est aussi variable &
la main. Le volume du carburateur est trés pelit, son
fonctionnement certain, et comme il ne contient jamais
d’essence a | avance, lout danger est éearté.

Les transmissions occupent toul I'arriére de la voi-
ture, placées pour dtre soignées commodément.

Elles se composent de deux arbres horizontaux et
paralléles, pouvant étre mis en rapport par quatre paires
d’engrenages, donnant des vitesses différentes. Le pre-
mier arbre recoit sa commande du moteur par U'inter-
médiaire d'une courroie et d'une paire de poulies, folle
el fixe ; la courroie, en caoutchoue, trés longune, trans-
met la force a une vitesse uniforme, de sorte qu'elle n’a
pas plus de raison de glisser en ranipes qu’en palier.

Le deuxieme arbre qui porte le différentiel et un
frein & ruban, transmet le mouvement aux roues
motrices par un systéme d’engrenages et d’arbres arti-
culés qui permet la flexion des ressorts sans d-con ps et
le devers des roues usilé en carrosserie, Le tout placé
bien a portée de la main. Les chaines qui sont une

placées avantageusement par des organes robustes dont
la durée est infiniment plus grande. Les roues déverstes
donnent une plus grande élégance & la voiture. On peut
démonter les roues aussi facilement que celles d'une
voiture ordinaire sans avoir de chaine 4 dénouer.

Les appareils de direction sont combinés de facon 2
éviter toute fausse manceuvre, ils sont rassemblés en
bloc en un méme point ; le conducteur a sous la main
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source si grande d'ennuis sont done supprimées et rem- }

le volant de direction, un levier pour embrayer, d¢-
brayer et serrer le frein, un deuxidme leyier pour les
changements [.le vilesses, un troisieme leviap pour la
mfu-{:lm t:n armi‘u*fe-; le tout combiné pour que o moteur
soil forecément débrayé quand on serre le frein, ef que
les changements de vitesses soient toujours précédés dn
déhrayage afin de ne pas briser les engrenages,

Le conducteur a aussi 4 sa disposition une manette
pour régler la richesse du mélange tonnant, une autre
manette pour ralentir la vitesse du moteur: enfip un
frein de secours agissant directement sur la Jante des
roues. [l v’y a aucune pédale et la mancenvyre est com-
mode. On peul remonter des rampes de 13 ou 14 pour
cent a 5 kiloméires 4 l'heure, et marcher en paliep A
30 Kilomeétres.

Toutes les pidees principales de la voiture sont cémen-
tées, trempées et rectifiées, les conssinets en hrongze
phosphoreux ; les roues d'engrenages sont taillées 3 la
machine et montées sur leurs centres avec des bonlons
goupillés, de facon a étre remplacées avee le minimum
de frais. La consommation d’essence est de environ
1 litre pour 7 Kiloméfres parcourus, elle est variahle
avec I'habilet¢ du conducteur, I'état et le profil des
routes, la vitesse réalisée.

La provision d'ean est suffisante pour 80 Kilométres.
Les roues sont en bois avec moyeux mélalliques et
jantes caoutchoutées.

La construction est (rés soigndée.

Ces machines se recommandent done par leur solidité,
leur simplicité et leur facilité d’entretien, en aucun cas,
le conducteur n'aura a aller sous sa machine (ce qui est
désagréable sur une route houeuse) ni & réparer oy
nettoyer quoi que ce soit par une trappe onverte dans
le plancher (ce qui évite les taches & Iintérieur de la
voiture ef par suile aux vélements), tout se soigne du
dehors, le moteur a 'avant, les transmissions 4 'arridre,
rien sous le plancher.
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Roues caoutchoutées, moteur de 6 chevaux, sidges 4 % SUPPLEMEN TS
galeries, dossiers et acconudoirs. Trompe, lanternes, clés
de serrage. Garnitures en foile caoutchoutée.

! Dossiers et accondoirs en maroquin . . .
§ Coussins en maroguin . . .
IJ L)
B e ok 5.850 fr. = Pente en maroguin .

TYPE N° 13Bis

%  Méme voiture et machine, avec un caisson de Due sur %« Dossiers et accoudoirs de 'avant en
le sidge d'arriére. 2 IHATOR U TR v~ WE L v rins w18 bz vu s o
Toutes les garnitures en foile caoutchoutée. ; Coussins en marogquins. .
; Pen *0Oqul
PROE L et 0,50 900.157, ¢ ente en MAIMGUI, o oy 3 2o fo
¢ Capote toile caoutchoutée, sans garni-
J t ke B ol
: UTE IDLOFIEUPE L. Lol o i w aat o e
PPLEMEN : . ‘
SU TS Capote toile caoutchoutée, garnie de
Matelas intérieurs du caisson en maro- o o N A I P e N T A
1 RN R T T vk o0 f. » L  Capote vache vernie, garnie de drap .
e —— = ¥

PRIX NETS AUX ATELIERS DU MANS

PAIEMENTS : 1/3 a la Commande, 2/8 a la Livraison.
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Pour tout autre type de Carrosserie, demander les renseignements & la Maison.

Lc Mans, — Tmp. E. Lepravrt gr Fius, — 43026
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