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Nacimos en el circuito y en él hemos crecido. Alli es donde concebimos el audaz propésito
de serlos mejores del mundo.

Desde 1963, fecha en la que Bruce McLaren fundd nuestra compafiia, los ingenieros de McLaren
siempre han perseguido el objetivo de innovar para triunfar. Su meta ha sido llevar hasta el
limite las posibilidades de disciplinas relacionadas con la utilizacién de la fibra de carbono, la
simulacioén, la aerodindamica, la electrénicay el rendimiento eficiente. Todo ello subrayado por
una perseverante blsqueda de la fiabilidad unida a nuestra caracteristica atencion al detalle.
Esta combinacion de cualidades Unica en McLaren se ha visto recompensada por un palmarés
inigualable: ocho veces campeones en los FIA Férmula 1™ Constructors’ World Championships,
doce victorias en los FIA Férmula 1™ Drivers’ World Championships, tres triunfos en las 500
millas de Indianapolis, pentacampeones en los CanAm Championships y un triunfo en nuestra
primera participacién en las 24 horas de Le Mans.

Pero a pesar de todos los trofeos y de nuestros grandes éxitos en las carreras, siempre hemos
albergado el suefo de construir una gama de deportivos McLaren de alto rendimiento que
tomara los elementos més puros de los principios, procesos y rendimiento de la Formula 1™y los
presentara en un paquete Unico capaz de ofrecer a los clientes elementos tan aparentemente
contradictorios como rendimiento, eficiencia, maniobrabilidad, confort y calidad.

Todo lo que hemos logrado como un equipo bien consolidado y ferozmente competitivo
se ha materializado en dos coches extraordinarios. El 12Cy el 12C Spider son la pura esencia
de McLaren. Le invitamos a descubrirlos.

Ron Dennis CBE
Presidente ejecutivo de McLaren Group & Automotive

1.0 Somos McLaren 10-21
2.0 12Cy 12C Spider: Nuestra vision 22-27
3.0 Innovacion y Tecnologia 28-45
4.0 El Disefio al Servicio de la Funcionalidad 46-63

5.0 Esteesel 12C 64-75



"

TO0DO0 EMPI EN
EL CTOR

Cuando nos propusimos lograr una experiencia de conduccion
perfecta, concebimos un Gnico punto de partida: el conductor.
Todas las sensaciones que se experimentan en la conduccioén:
lo que el conductor percibe, siente y vive al volante de un coche.
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n consideramos que un coche deportivo de alto rendimgnto
ente extraordinario es aquel que le hace sentir como si hubiera
sido diseflado especialmente para usted, independientemente de que sea un
piloto de Férmula 1™ o un apasionado del motor. Disefiamos hasta el Gltimo
detalle pensando en el conductor: desde la posicion de conduccion ideal y el
campo de vision mas idoneo hasta el confort y la ergonomia del interior. S6lo
asi podriamos inspirar auténtica confianza y transmitirle la sensacion de que
controla hasta el mas minimo detalle de su McLaren.






Un coche debe transmitir la sensacién de que ha sido disenado
especificamente para todo tipo de ruta, ya se trate del Circuit de Cataluia
en Espana, de la Ruta 1 de la costa oeste de California o de la calle
Kensington High Street en Londres. Los innovadores disefios del 12Cy

el 12C Spider no solo proporcionan una combinacion sin precedentes

de rendimiento, estabilidad y adherencia, sino que ofrecen un confort

en movimiento mas parecido al de un sedan.










SsaoMOS McLAREN

Nada se conduce como un McLaren porque nada ha sido disefilado como un McLaren. Nuestra actitud
casi obsesiva, junto con un conocimiento sin parangén de la fibra de carbono y de las técnicas y
tecnologias méas perfeccionadas en la competicién, nos han permitido innovar donde otros se limitan a
seguir métodos conocidos. Un coche descapotable no significa que sea menos fiable. Reducir el peso
no reduce larigidez. La potencia no tiene por qué lograrse a expensas de la eficiencia. Una conduccion
dindmica no implica sacrificar el confort en la conduccién del mismo modo que un exterior compacto
no debe suponer un interior pequefio. Ninglin otro deportivo sigue una filosofia tan firme. Pero es

que no existe ninguna empresa tan pionera en tecnologia que se pueda parecer a McLaren. S A
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NUESTRA EXPERIENCIA
TECNOLDOGIA DE VANGUARDIA

1.4

Aunque nuestros origenes estan orgullosamente
asentados en las competiciones, en la actualidad
McLaren es mucho méas que una “simple” escuderia.
Tras casi medio siglo innovando para triunfar, McLaren
ha evolucionado hasta convertirse en un grupo
tecnoldgico pionero en el que se ha aprovechado su
experiencia en multitud de areas para ofrecer
resultados exponenciales.

Los dos aspectos que nos definen realmente son
la fibra de carbonoy la simulacién avanzada.

Mas de 30 afios como pioneros de la fibra de carbono

En 1981, nuestros disefiadores empezaron a investigar en profundidad las propiedades de este
material, utilizado fundamentalmente en aquella época por la industria aeroespacial. Sus ventajas
eran evidentes: bajo peso, gran fuerza y rigidez torsional, seguridad y durabilidad. Con estas
premisas nos propusimos fabricar nuestro primer coche de Formula 1™ con monocasco de fibra de
carbono. EI MP4-1 se convirti6 en el primero de nuestros coches de la era moderna en manifestar
su superioridad frente a los demés vehiculos de la parrilla.

Algunos escépticos del mundo del motor creian que este nuevo coche se haria pedazos con un
impacto, pero cuando en Monza, John Watson salié ileso y por su propio pie del chasis totalmente
intacto de un MP4-1 tras una colisién a 220 km/h, los argumentos a favor de la fibra de carbono
fueron incontestables. Las ventajas que ofrecia la fibra de carbono en rendimiento y seguridad eran
tan significativas que en un periodo de tres afios, todas las escuderias de Formula 1™ de la parrilla
habian seguido nuestro ejemplo visionario.

Desde entonces, McLaren no ha fabricado un solo chasis de coche de calle o de carreras
que no sea de fibra de carbono.

Tras dominar la temporada de Formula 1™ de 1998, nos propusimos, sin concesiones, construir
nuestro coche de calle definitivo. Hasta entonces, ningln fabricante de coches se habia
aventurado a utilizar la fibra de carbono como base estructural de un coche concebido para el
asfalto pero, con la experiencia de nuestra escuderia, un monocasco de fibra de carbono era una
apuesta segura. ;El resultado? Hasta la fecha, el McLaren F1 sigue siendo el coche de calle més
rapido del mundo.

A partir del aino 2003, el Mercedes-Benz SLR McLaren nos dio la oportunidad de seguir avanzando
en la fabricacién de coches basados en la fibra de carbono con un enfoque tanto artistico como
cientifico. Se vendieron un total de 2.114 unidades. Gracias a ello, el SLR se convirti6 en el coche
de fabricacion exclusiva con fibra de carbono de mayor éxito en la historia.

Solo una compaiiia como McLaren, que atesora un profundo conocimiento y experiencia
acumulados alo largo de los afos, podria introducir ahora la tecnologia de la fibra de carbono
en el “corazén” del segmento de los coches de alto rendimiento.
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1.5 NUESTRAS INSTALACIONES




I“Tl:ll:ll:lS QUEREMOS QUE NUESTRA EMPRESA TRIUNFE,
Y NO ME REFIERO UNICAMENTE A GANAR LOS GRAND
PRIX. PARA TRIUNFAR NECESITAMOS PERSONAS
ENORMEMENTE MOTIVADAS Y COMPROMETIOAS,

STAS PERSONAS SOLDO PUEDEN DESARROLLARSE

ONALMENTE Sl SE LES PROPORCIONA UN

DJUE PUEDAN ASPIRAR A SER

OES INSTALACIONES ATRAEN
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2.1 EMPEZAR ODESDOE CERO
DISENADO PENSANDO
EN EL CONDUCTOR

I
El interior del 12C: un espacio innovador para los ocupantes y un sistema de componentes totalmente integrado
V Distribucién del peso en el 12C ¥ Distribucion del peso en el 12C Spider

Centro de gravedad
| J




Cuando decimos que el 12Cy el 12C Spider son “Puro McLaren”, lo decimos
de verdad. El hecho de empezar desde cero nos dio la libertad de dejar aun
lado los convencionalismos para innovar desde la base. Al disefiarel 12Cy

el 12C Spider de manera simultanea, aplicamos los mismos requisitos de
rendimiento a todos los elementos de ambos coches. Asi pudimos disefar
un sistema integrado de componentes para ambos modelos fabricados para
satisfacer unos estandares de calidad de una exigencia casi obsesiva. En el
caso del modelo descapotable, esto supuso unainnovacién ain mayor.

EI12Cy el 12C Spider son la esencia de todo lo que hemos aprendido, tanto
en la pista como fuera de ella, durante casi medio siglo. Muchos integrantes
del grupo de ingenieros de élite fueron reclutados de nuestro equipo de
competicidny trajeron consigo la experiencia, el ingenio y larapidez de
pensamiento necesarios para conseguir mejoras significativas en cada
carrera. También aportaron las expectativas de eficiencia, rendimiento y
conduccién normalmente asociadas a la Formula 1™.

En McLaren creemos que para fabricar el coche perfecto para la conduccién,
las primeras lineas del boceto deben partir del conductor. El 12Cy el 12C Spider
han sido disefiados pensando en usted, para que se sienta comodo y tenga el
control desde el momento en el que se encuentre frente al volante.

Colocamos los asientos para acomodar a dos adultos de alta estatura.

A continuacion, ubicamos los pedales y el volante en la posicién méas natural
para el conductor. El aspecto que determina el control de un coche esla
visibilidad. Por ello, y para satisfacer nuestros rigurosos objetivos en este
campo, definimos las lineas de perspectiva frontal. El resultado es un habitaculo
con un salpicadero bajo que ofrece seis grados de vision descendente desde

la altura de la vista, y proporciona al conductor una perspectiva de la carretera
muy superior a la que exige la legislacion. También diseflamos los alerones
frontales para que sus puntos mas altos sefialen la linea central de las ruedas
delanteras y permitan una ubicacion perfecta en carretera.
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¢ COMO SE CONSIGUE EL COCHE
PERFECTO PARA LA CONDUCCION?

EL COCHE DEL “Y"”

2.C

Mientras concebiamos el 12Cy el 12C Spider no dejdbamos de
hacernos esta pregunta.

Al ser unos entusiastas de la conduccién apasionada, empezamos
imaginando los coches que querriamos tener. Era indiscutible que
debian tener un rendimiento superior al de su clase. Pero queriamos
mucho mas. Debian resultar comodos e inspirar confianza desde
elmomento en el que uno se pusiera al volante. Debian poseer
amplias capacidadesy una gran habitabilidad, ademas de resultar
faciles de conducir en ciudad y premiar la destreza en una carretera
o un circuito. Debian ofrecer un rendimiento estimulante en el
mundo real y no solo cuando los condujera un profesional en
condiciones ideales. Debian conseguir unarelacion directay
auténtica entre laaccion del conductory la reaccién del vehiculo.

Queriamos que fueran coches que hicieran la vida mas facil

e incluyeran lo Gltimo en tecnologia de entretenimiento para
vehiculos, comunicacionesy navegacion de una manera intuitiva
para el usuario. Para el modelo descapotable, nos parecia
imprescindible que el conductor pudiera plegar o desplegar

el techo sin necesidad de detener el vehiculo.

Concebimos los primeros deportivos de alto rendimiento
auténticosy “sin concesiones”, tanto en formato coupé como

descapotable. En pocas palabras, buscébamos los coches del
“Y”, Ligeros “Y” fuertes. Potentes “Y” eficientes. Comodos “Y”
estimulantes. Compactos “Y” amplios.

Al disefiar el 12Cy el 12C Spider en torno a un chasis de fibra de
carbono, creamos un nudcleo estructural fuerte, seguro, rigido

y ligero. En el caso del 12C Spider, se requeria una estructura
central que no exigiera refuerzos adicionales para asi mantener su
excepcional rigidez. A continuacion, disefiamos un revolucionario
sistema de control de la suspensién que combina una conduccion
agily un agarre excepcional en carretera con el confort de
conduccion de un sedén de lujo.

Un motor potente, décil y delicado en combinacion con la caja
de cambios Seamless-Shift Gearbox de doble embrague otorgan
aambos vehiculos una capacidad extraordinaria. Ademas, la
incorporacién de sistemas enormemente sofisticados de control
electronico en la suspension, la transmision, los frenos e incluso
la aerodinadmica, transmiten una sensacién de control maximo,
intervencion minimay estimulacion total.

Asique, independientemente de que su trayecto le lleve al trabajo,
al circuito de carreras, o de Londres a Monte Carlo, estamos
seguros de que no existiran para usted otros coches como estos.

“"EL 12C Y EL 12C SPIDER SON LOS
PRIMEROS DEPORTIVOS AUTENTICOS
'‘SIN CONCESIONES'. CADA COMPONENTE
DEBIA DISENARSE DESDE CERD”

Antony Sheriff
Director ejecutivo de McLaren Automotive
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MONOCELL OE FIBRA OE CARBONO

LIGERO “Y"” FUERTE

3.1

En McLaren estamos obsesionados con el peso, porque sabemos
que la potencia absoluta por si sola tiene poca importancia si el
peso del coche penaliza su rendimiento.

ElMonoCell es el esqueleto tanto del 12C como del 12C Spidery
ofrece ventajas significativas frente a las estructuras tradicionales
de aluminio o acero. Disefiado desde un principio para adaptarse
aambos modelos, pesa tan solo 75 kg, lo que contribuye
significativamente a que el peso total de los dos coches sea muy
bajo. Su construccion de una sola pieza no solo otorga una gran
fuerza e integridad, sino que ofrece una precision dimensional
extraordinaria. Cada MonoCell se fabrica con una tolerancia inferior
a1 mm de modo que la construccion, ensamblaje y acabado de
cada coche siguen siempre los mismos estandares de calidad.

Ademas, el MonoCell empleado en el 12Cy el 12C Spider ofrece

un nivel extraordinario de rigidez torsional, por lo que apenas se
dobla cuando se somete a carga. Esta rigidez nos ha permitido
dotaraambos coches de paneles de carroceria mas ligeros, ya
que no realizan ninguna funcién estructural. Gracias a esta fuerza,
también se ha podido evitar el uso de refuerzos adicionales que
preservaran larigidez del 12C Spider, algo crucial sitenemos en
cuenta que no hay paneles fijos en el techo del vehiculo. El uso

de esta estructura MonoCell Ginica elimina los aspectos menos
favorables asociados generalmente a los vehiculos descapotables.

La excepcional carencia de flexion de la estructura también

ha permitido acoplar la suspension delantera directamente al
MonoCell. Dado que no es necesario compensar ninguna falta
de rigidez en ninguno de los modelos, el sistema de suspension
de ambos coches se ha puesto a punto para una agilidad y
confort 6ptimos.

A diferencia del metal, la fibra de carbono no se degrada ni se
fatiga con el tiempo porlo que la estructura del 12Cy el 12C
Spider permanecera libre de deformidadesy chirridos durante
décadas. También ofrece una gran seguridad para los ocupantes.
Aligual que con nuestro coche de Férmula 1™, el MonoCell actta
como una celda de supervivencia. Unas estructuras de aluminio
deformables atornilladas a la zona frontal y trasera absorben
cualquierimpacto. Relativamente sencillas de sustituir, estas
estructuras ayudan a reducir los dafios graves que pueda sufrir el
coche, yello asuvezrecorta el tiempo de reparacion y su coste.

ElMonoCell de fibra de carbono es seguro, duradero, preciso,
y rigido, ademas de ligero “y” fuerte. Esto hace que sea la
plataforma perfecta para el 12Cy el 12C Spider.

f—
Pioneros en la fibra de carbono

“La extrema ligereza del MonoCell del 12Cy el 12C Spider contribuye

areducir las emisiones de CO: a niveles sin precedentes

en el sector de los coches deportivos de alto rendimiento. También resulta increiblemente fuerte y predecible en su formay
comportamiento, y ello garantiza un rendimiento superior al de cualquier otro coche. La aceleracion, la frenada, los cambios de
direcciony la estabilidad del vehiculo son significativamente superiores a los de cualquier otro coche dotado de un chasis de aluminio,

algo que quizas se perciba con mas claridad si se compara el 12C Spi

der con otros vehiculos descapotables. Esto se debe a que

utilizamos un compuesto de carbono que nos permite fabricar el MonoCell con niveles de precision propios del sector aeroespacial,

algo fundamental en el control dinamico preciso de la geometria de

la suspension. Creemos que el 12Cy el 12C Spider, con un chasis

de carbono moldeado en una pieza como elemento central, anuncian un nuevo futuro para el disefio de coches deportivos”

Antony Sheriff, director ejecutivo de McLaren Automotive







MOTOR M838T
POTENTE “Y"” EFICIENTE

Como en cualquier coche deportivo, el corazén del 12Cy el 12C El motor M838T personalizado para estos vehiculos despliega su
Spider es sumotor. No obstante, y a diferencia de otros coches potencia a través de una caja de cambios Seamless-Shift Gearbox
deportivos, nuestro motor ofrece niveles de potenciay eficiencia  de siete velocidades. Esta combinacion ofrece una potenciay una
jamas registrados en este sector. Conocido como el *“M838T”, este  eficiencia increibles y permite elegir entre una transmision

nuevo motor integramente fabricado en aluminio es un V8 de totalmente automatica o una manual. Ademas, garantiza una

3,8 litros a 90 grados con doble turbocompresor disefiado y conduccién y un control perfectos y adaptados a cualquier entorno,
construido especificamente para el 12Cy el 12C Spider. Compacto desde las calles de una ciudad al circuito mas exigente. »

y ligero, con tan solo 198 kg de peso, esta perfectamente

adaptado a nuestros estrictos requisitos de espacio.

[ . 10
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3.2

» Especificar un sistema de lubricacién con carter secoy un
cigliefial plano nos permitié colocar el motor extremadamente
abajo en el chasis para bajar el centro de gravedad y mejorar la
maniobrabilidad. Para ahorrar peso, los tubos de escape elevados
tienen salida a través de una mixing box en lugar de a través de un
silenciador convencional. Un sistema opcional fabricado con una
aleacion de Inconel (al igual que nuestros coches de Férmula 1™)
reduce alin més el peso y ofrece un sonido de escape mejorado.

Nos propusimos unos objetivos muy ambiciosos (algunos los
consideraron imposibles) para el M838T, ya que queriamos

todas las ventajas de los turbocompresores sin ninguna de

sus concesiones. Queriamos ductilidad a bajas revoluciones,

una gran potencia en el rango intermedio y una garra apasionante
a altas revoluciones. También queriamos suavidad y refinamiento
y una banda sonora inconfundible y emocionante. Pero por
encima de todo, queriamos la potenciay el par prodigiosos que

el cliente esperaria de un coche asi ademas de una excelente
eficienciay unas emisiones de escape lo mas bajas posibles.

Como descubrird cuando conduzca el 12Cy el 12C Spider, hemos
conseguido todo esto y més. Capaz de alcanzar las 8.500 rpm

y de producir 625 CV (460 kW/616 caballos de potencia de freno)
a 7.500 rpm, el nuevo M838T tiene una potencia espectacular.
Sin embargo, gracias en parte a un sistema de sincronizacién

de vélvulas variable, consigue producir el 80% de sus 600 Nm
(659,25 kg/m) de par a menos de 2.000 rpm; mas de 500 Nm

de parentre 2.000y 8.000 rpm.

Lo realmente sorprendente del nuevo M838T es que, a pesar
de suasombrosa potencia y rendimiento, ofrece una eficiencia
notable. Al combinar este nuevo motor con las propiedades
aerodinédmicas ligeras de ambos modelos, produce tan solo
279 g/km de CO, y tiene un consumo de 11,7 litros/100 km
(24,2 EU mpg) en un ciclo europeo mixto.

También nos hemos ocupado de los factores cotidianos que
pueden reforzar o estropear la experiencia de poseer un vehiculo
de estas caracteristicas. Cualquiera esperaria que un coche capaz
de alcanzar 200 km/h en 8,8* segundos (9,0* segundos en el
caso del 12C Spider) y una velocidad méxima de 333 km/h para el
12Cy de 329 km/h para el 12C Spider, fuera exigente y requiriera
revisiones frecuentes, pero el 12Cy el 12C Spider tienen unos
intervalos de mantenimiento de 15.000 km, lo equivalente aun
afio de vida. Ademas, hemos disefiado el M838T para facilitar el
acceso a todos los repuestos y reducir asi el tiempo en taller. Es
esta atencion casi obsesiva por los detalles lo que nos define.

* con neumadticos Corsa







3.3

PROACTIVE CHASSIS CONTROL
CONFORT EXCEPRPCIONAL
Y MANIOBRABILIOAD SIN

PRECEDENTES

[ .
Bajo compresion
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Desde que los ingenieros automovilisticos trabajan para conseguir
que los coches se desplacen mas rapidamente y se conduzcan con
mayor facilidad, han aceptado que existe un compromiso entre
manejo deportivo y confort de marcha, especialmente en el caso
de los modelos coupé y descapotable.

La mejora de la maniobrabilidad del coupé con amortiguadores
firmes y barras estabilizadoras rigidas conlleva inevitablemente
una renuncia al confort. Incluso con una electrénica sofisticada
y amortiguadores multimodo, es un problema que ha perseguido
a los coches deportivos de alto rendimiento hasta la actualidad.

En McLaren no nos gusta hacer concesiones y nos desmarcamos
de las filosofias convencionales. En lugar de ello, nuestros
ingenieros desarrollaron un tipo de sistema de suspension
completamente nuevo que ofrece niveles de control de estabilidad
y agarre desconocidos hasta la fecha, el confort en movimiento

de un sedany, quizas lo mas sorprendente, que puede ser usado
tanto en un coupé como en un coche descapotable sin ningln
tipo de alteracién. Algunos lo han considerado revolucionario;
nosotros lo llamamos ProActive Chassis Control (PCC).

El aspecto verdaderamente Unico del PCC es su sistema hidraulico
interconectado que enlaza los cuatro amortiguadores entre si

y elimina directamente la necesidad de instalar pesadas barras
estabilizadoras mecénicas. Este control de estabilidad hidraulico
se complementa con un avanzado sistema de amortiguacion
adaptativo y continuamente variable que responde en tiempo

real a la informacion que recibe cada amortiguador de la rueda.

El sistema funciona aprovechando la tendencia dindmica natural
de los liquidos a desplazarse de un area de alta presion a una de
baja presion. Al vincular los amortiguadores en una distribucion
determinada, hemos descubierto la manera de ofrecer una
respuesta independiente para cada tipo de carretera.

Por ejemplo, en un desplazamiento en linea recta, el sistema

se encuentra de hecho en un estado de flujo libre: en condiciones
de tirones y alabeo, cuando la rueda se encuentra con un bache

y el amortiguador se comprime, el liquido hidraulico es empujado
desde la cdmara de compresion de ese amortiguador hacia

las camara de extension de baja presion de los demas. En la
practica, es parecido a desacoplar las barras estabilizadoras

de un coche convencional.

En los giros, en lugar de permitir que el liquido fluya libremente
entre los amortiguadores, los liquidos de los amortiguadores
opuestos “colisionan” y se envian a un acumulador con gas

a presion que los comprime para controlar la estabilidad.

El nivel de resistencia al balanceo dentro del sistema viene
dictaminado por los modos Normal, Sport y Track de los vehiculos
que definen una presién base especifica en el sistema hidraulico
utilizando la bomba de la direccion asistida. Cambiar la presion
modifica el nivel de estabilidad: a mayor presion del sistema,
mayor resistencia en el acumulador y por tanto menor balanceo.
En el modo de conduccién Track, la resistencia al balanceo es el
doble de dura que en el modo Normal. Esto permite tanto al

12C como al 12C Spider tomar las curvas de forma mas plana,
proporciona una enorme estabilidad y traccion, y a su vez ofrece
una sensacion inigualable de control y confianza.

En la conduccién normal por una carretera accidentada, un coche
estara sometido a tirones, inclinacion frontal, elevacion frontal,
alabeo y balanceo. Lo que dictamina la rigidez de un coche esla
cantidad relativa de balanceo frente a las demas condiciones.
Unicamente un balanceo puro provocaré la resistencia total y la
rigidez. Por ello, el 12Cy el 12C Spider sencillamente se deslizaran
sobre superficies irregulares como ningtin otro coche. Esto
significa que las ruedas mantienen un mejor contacto con la
carretera, con lo que aumentan la adherencia, la aceleracion y la
frenada, algo que los convierte en coches incomparables en un
recorrido rapido por carretera.

lzquierda: El disefio
Gnico del amortiguador
incluye cdmaras
gemelas, cada una con
una salida a un manguito
hidraulico conectado al
amortiguador opuesto



Tirén, inclinacion frontal y elevacio

El balanceo

El alabeo

\

El “tiron” se produce cuando el coche circula
sobre superficies onduladas y todos los
amortiguadores se desplazan en la misma
direccion. La “inclinacion frontal” y la “elevacion
frontal” se generan cuando el morro del vehiculo
se mueve hacia abajo en relacion a la parte
posterior y viceversa; suele producirse durante el
frenado o la aceleracién. Debido a que los
amortiguadores estan conectados entre camaras
opuestas de compresion y extension, el liquido
hidraulico puede pasar libremente del érea de alta
presion de un amortiguador a la de baja presion
del otro. El liquido fluye libremente a través del
sistemay ello deriva en una menor rigidez y una
mayor articulacion de las ruedas, algo imposible
en un coche con una barra estabilizadora
mecanica tradicional.

El “balanceo” se produce cuando el coche esta
girando y un lado esta mas bajo que el otro.
Bajo estas condiciones, el liquido de los
amortiguadores opuestos “colisiona” sobre un
eje y se envia al acumulador. Esto comprime

el gas y crea mayor rigidez ante el balanceo.
Dicha rigidez depende a su vez de la presién
predefinida en el sistema con el conmutador

de modo de conduccién (Normal, Sport, Track).

La resistencia al balanceo en el modo Track es
el doble de rigida que en el modo Normal.

El “alabeo” se produce cuando el eje delantero
estd sometido al balanceo en una direccién y
el eje trasero esté sometido al balanceo en la
direccién opuesta. Se trata de una circunstancia
habitual en la conduccién por carretera que
reduce el confort en movimiento. Un coche
con barras estabilizadoras tradicionales mostrara
la misma rigidez bajo el “alabeo” que bajo el
“balanceo” y ello condiciona la rigidez de la barra
estabilizadora. Con el PCC, dado que los circuitos
hidraulicos estan conectados entre la parte
delanteray la trasera, durante el alabeo el liquido
encuentra un camino hacia una zona de baja
presion en otro amortiguador. Eso tiene como
consecuencia una rigidez baja y una mejor
articulacion de las ruedas.
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FRENADO

MAXIMA POTENCIA DE PARADA,
MAXIMA ESTABILIDAD

3.4

Como todos los demas aspectos de ingenieria del 12Cy el 12C
Spider, el sistema de frenado de ambos modelos se ha disefiado
para ofrecer un rendimiento incomparable que combine un
disefio nada convencional, una construccioén ligeray una
integracion perfecta.

Hemos desarrollado dos sistemas de frenado que pueden
aplicarse en ambos casos. El sistema compuesto estandar
utiliza discos de hierro fundido con ntcleo de aluminio
forjado, una disposicion innovadora que combina la excelente
sensacién de frenada que ofrece un disco de hierro fundido
con la masa reducida mas cominmente asociada a los discos
carboceramicos.

Para aquellos conductores que desean una potencia de frenado
todavia mayor en la conduccion de alto rendimiento, también
hemos desarrollado un sistema de frenado carboceramico.
Como los didmetros de los discos cerdmicos de carbono son
mayores tanto delante, con 394 mm, como detras, con 380 mm,
e incluyen pinzas de freno de seis pistones en los delanteros, su
resistencia al desgaste y su durabilidad los hacen méas adecuados
para la conduccién habitual en circuitos.

Ademas de la frenada asistida por ABS que proporciona el
sistema de freno de disco convencional, el 12Cy el 12C Spider
también se benefician de un Airbrake activo: una prestacion de
la marca McLaren que se vio por primera vez en el McLaren F1
y posteriormente en el Mercedes-Benz SLR McLaren.

Cuando se produce una frenada intensa, un piston operado
por la hidraulica de la transmisién eleva el Airbrake en un
angulo de 52°. El Airbrake ayuda a mantener el centro de la
presién aerodindmica en la parte trasera. Con ello se aumenta
la estabilidad y la eficiencia. Esto mejora no solo las distancias
absolutas de frenado sino también la estabilidad al entrar en
las curvas de un circuito. Eficiente y efectivo, este sistema
proporciona al conductor la confianza definitiva.




300-0 km/h (186-0 m/h) Frenado
sin Airbrake

Frenadas intensas sin Airbrake

to de la frenada.

Coupé 0 km/h/289 m
Spider 0 km/h/291 m
Desaceleracion max. 1,2 g

am'reduciria la carga aerodinamica del eje traseroy

8€

6€
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DINAMICA DEL VEHICULDO

AGIL “Y” ESTABLE

3.5

Nuestro objetivo para el 12Cy el 12C Spider era redefinir la dindmica de los coches
deportivosy conservarla tanto en el coupé como en el descapotable. Poder
tomar curvas a gran velocidad con una fuerte adherencia lateral era un factor
importante, asi como la estabilidad, la regularidad, el equilibrio y la capacidad de
conseguir una sensacién cautivadora. En pocas palabras, ambos vehiculos debian
ofrecer elegancia, confianzay seguridad en carretera, y resultar emocionantes en
un circuito de carreras premiando el compromiso y con una capacidad de giro sin
igual. Tendrian que ser accesibles sin perder su caracter motivadory gratificante
para todo el mundo, no solo para los mas expertos.

Espacio inteligente

EI12Cy el 12C Spider son &giles y sensibles ademés de muy estables, y eso
transmite gran confianza al conductor. ;C6mo lo hemos conseguido? Siendo
meticulosos con el espacio para que cada componente esté montado lo mas
bajoy cercano al centro del coche posible. Por ejemplo, al optar por embragues
“aambos lados”, bajamos la altura del motory de la caja de cambios con
respecto al suelo. Los radiadores de refrigeracion principales estan situados
cerca del motor para reducir el pesoy en la parte frontal del coche. Aligual que
enlaFérmula 1™, el depésito de combustible también esta ubicado en el centro
del coche, donde las fluctuaciones de combustible a bordo afectaran en menor
medida a la dindmica del vehiculo. Todo contribuye al equilibrio perfecto de un
auténtico coche deportivo.

Aerodinamica avanzada

Las lineas tanto del coupé como del descapotable son la prueba de que el
disefio se encuentra al servicio de la funcionalidad. Cada curva, pliegue y toma
de admision existe para mejorar el rendimiento aerodinémico. Los disefiamos
con técnicas avanzadas de Formula 1™, perfilando sus formas en el tanel de
viento y con dinamicas de fluidos computacionales para encontrar el equilibrio
perfecto entre velocidad y estabilidad.

Aunque la resistencia es algo delicado en el caso de los descapotables, el 12Cy
el 12C Spider tienen practicamente el mismo coeficiente, un logro excepcional
teniendo en cuenta los exigentes objetivos de rendimiento de McLaren.

El areafrontal a ras del suelo de ambos coches les permite cortar el aire,
mientras que un cuidadoso disefio de los bajosy del difusor reduce la
turbulencia en torno alasruedasy a la parte trasera. Asimismo, el Airbrake
activo puede operarse manualmente desde la cabina con una configuracion
“Aero” que aumenta la carga aerodindmica trasera en un 20% sin apenas
aumentar la resistencia al avance.

Obsesion por el peso

En McLaren el peso es nuestro enemigo, al afectar negativamente a la
aceleracion, la frenaday los giros, y a casi todos los aspectos de la dindmica
del vehiculo. Por eso, tras el disefio inicial de cada componente del 12Cy el
12C Spider, se procedié a un redisefo para reducir su peso otro 5%. Incluso el
mecanismo del techo del 12C Spider, un elemento normalmente desdefiado,
pasé por el mismo proceso para ofrecer una solucion ligera al techo rigido
de dos piezas. En total, esto supuso tan solo 88 piezas méas con respecto al
modelo coupé, con una diferencia minima de 40 kg, lo que es todo un logro
paraun coche deportivo descapotable.

El resultado: un peso seco lider en su categoria de 1.301 kg parael 12Cy
1.341 kg para el 12C Spider, en sus configuraciones mas ligeras disponibles.

Brake Steer

Hemos aplicado méas elementos de nuestros conocimientos de Férmula 1™ para
perfeccionar la dindmica de ambos coches, como el sistema Brake Steer, una
tecnologia que supone una reduccion de peso ademas de eliminar de manera
efectiva el subviraje, la tendencia del morro del coche a alejarse del vértice al
dar una curva. Fuimos los primeros en aplicar este concepto en la Formula 1™
afinales de los anos 90, aunque posteriormente se prohibié por suponer una
ventaja demasiado grande frente a nuestros rivales. Tras valorar el &ngulo de

la direccion para determinar el recorrido deseado por el conductor, el sistema
aplica una fuerza de frenado precisa e infinitamente variable a la rueda trasera
interior. La accion de frenado aumenta la tasa de desvio, y ello ajusta el trazado
de la curvay guia el morro del coche hacia el vértice.

El sistema también funciona al salir de la curva aplicando de nuevo la cantidad
justa de fuerza de frenado a la rueda trasera interior, que de otro modo podria
provocar un trompo al acelerar. Bajo estas condiciones, actia como un
diferencial de deslizamiento limitado con vectorizacién del par aunque sin el
peso o la complejidad inherentes a un componente de este tipo.

Elbajo pesoy gran fuerza del MonoCell junto al ProActive Chassis Control
garantizan una entrada rapidisima en curva, asi como una articulacion excelente
de las ruedas en cualquier superficie. Es decir, hay una mayor superficie de los
neumaéticos en contacto con la carretera durante més tiempo, un mayor agarre
y una mejor estabilidad. Los compuestos de los neuméticos han sido disefiados
para ofrecer una respuesta magnifica y los asistentes como el ABSy el control
de estabilidad estan reglados para no accionarse a menos que sean necesarios.
Todoenel 12Cy el 12C Spider ha sido disefiado para ofrecer al conductor unas
sensacionesy una capacidad de respuesta excelentes, haciéndolos los coches
maés gratificantes actualmente en carretera.



Giros con el 12C

Sin Brake Steery Airbrake

Para mantener el control, debe
frenarse antesy acelerarse

maés tarde mientras el conductor
esperaaque el coche gire










INNOVADOOR PROGRAMA DOE

PROPIEDAD

DISENADO PARA USTED

3.7

Desde el principio, el 12Cy el 12C Spider fueron disefiados para
ofrecer a su duefio una experiencia global que no se limitara
Gnicamente a la conduccién.

No solo disefamos cada uno de sus componentes para satisfacer
los més rigurosos estandares, sino que también concebimos
desde cero todos nuestros programas de pruebas personalizados,
procesos de producciény planes de posventa con gran
meticulosidad. Superar las expectativas del cliente era un
objetivo clave.

Aplicamos en el 12Cy el 12C Spider los mas rigurosos métodos
de pruebas utilizados en la Férmula 1™ para garantizar que se
ajustaran a los niveles de rendimiento, fiabilidad y durabilidad
que sabemos que demanda. Desde los 12 meses que pasamos
en nuestro simulador de conduccién de Ultima generacion antes
de que los primeros prototipos giraran siquiera una rueda, hasta
uninfatigable programa de pruebas en carreteray circuito bajo
los climas més extremos y hostiles del planeta, nuestro equipo
de pruebasy desarrollo ha conducido docenas de prototiposy
recorrido un total de un millén de kildbmetros.

Asimismo, nuestros procesos de produccién y fabricacion se han
sometido a exdmenes de naturaleza casi forense. Cada etapa del
proceso de produccién, incluida la pintura a mano de los paneles
de la carroceria, esta controlada por un “umbral de calidad™: el
coche no pasa a la siguiente estacion de trabajo mientras no se
dictamine que hasta el mas minimo detalle ha quedado perfecto.
La calidad y homogeneidad absolutas son los arbitros finales y
todo lo que hacemos esta dirigido a potenciar al maximo nuestros
niveles de destrezay excelencia. Con ello eliminamos cualquier
margen de error. Lo denominamos “artesania cientifica”.

Tras un proceso de seleccién tan riguroso como el que usamos
para elegir a nuestros pilotos, disefiadores e ingenieros de
carreras, nos hemos asociado con vendedores cualificados

y centrados en el cliente que comparten nuestra ética de
“suficiente no es bastante”. Tras unirse al equipo de McLaren,
sus representantes de ventasy servicio completaron una serie
intensiva de programas de formacion en el MTC que les convirtié
en expertos en el producto, de forma que el cliente pudiera
confiaral 100% en la destrezay pericia de la gente con la que
estuviera tratando.

Para cualquier McLaren, ya sea un coche de carretera o de
carreras, un minimo tiempo fuera de circulacion es tiempo
perdido, por lo que el 12Cy el 12C Spider fueron diseflados
especificamente para ofrecer una reparacion sencillay un
mantenimiento competitivo. Ademas, para facilitar una rapida
respuesta a cualquier necesidad de reparacion, nuestros
vendedores mantienen todos los repuestos de mantenimiento
en stock.

A pesar de su gran rendimiento, el motor del M838T solo requiere
revisiones cada 15.000 kmy todos los repuestos son accesibles
desde los bajos del motor para reducir la complejidad y el tiempo
de sustitucion. Todo esto forma parte de nuestro compromiso
inquebrantable de ofrecer a su duefo una experiencia global
incomparable.
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SERVICIO DE LA
FUNCIONALIDAD







DISENO EXTERIOR
TODO TIENE UNA RAZON DE SER

4.1

McLaren concibe sus disefios siempre bajo la premisa de que la forma esté al servicio de la funcionalidad.
Nada es superfluo ni estéd disefiado a la ligera; todo tiene un propdsito. En palabras de Frank Stephenson,
director de disefio de McLaren Automotive: “El rendimiento en todas sus facetas era primordial para
nosotros pues si algo funciona bien, resulta bello. El 12Cy el 12C Spider fueron concebidos en base a
nuestro deseo de disefar coches que fuesen ‘técnicamente bellos’y que resistieran a la prueba del
tiempo, tanto desde un punto de vista funcional como estético. Al llevar a cabo programas de

desarrollo paralelos, obtuvimos como resultado dos coches impecables con un equilibrio perfecto
entre aerodindmicay disefio”.

Los puntos de anclaje dictados por el MonoCell de fibra de carbono, las puertas, el contorno del
parabrisas, el maletero trasero y la parte posterior que comparten ambos coches, fueron cruciales a la
hora de crear tanto el modelo coupé como el descapotable. Nuestro equipo dedicado de expertos en
aerodinamica concibi6é cada milimetro de la carroceria y dedicé cientos de horas a avanzados estudios
de dindmicas de fluidos computacionales y pruebas en tinel de viento. Este enfoque tan purista
garantiz6 unos niveles 6ptimos de carga aerodinamica para favorecer una maxima traccion y capacidad
de giro y reducir la resistencia para alcanzar velocidades mas elevadas y un consumo eficiente de
combustible. Y todo ello sin necesidad de recurrir a desorbitados complementos aerodinamicos.

La silueta resultante porta la huella distintiva de McLaren: un capé bajo, un parabrisas amplio y elegante,
las puertas diédricas, las caracteristicas branquias y la parte posterior elevada y con un toque agresivo.
Se cumplieron asi los requisitos estipulados para el 12Cy el 12C Spider, incluido el espacio para alojar

el techo rigido retractil, por lo que no se hicieron concesiones estéticas en ninguno de los modelos. El
techo rigido retractil otorga al 12C Spider un corte continuado a semejanza del modelo coupé, favorece
larigidez estructural y supone una reduccién de peso y espacio con respecto a la alternativa de la capota.
Las dos piezas que forman el techo rigido se alojan bajo una cubierta rigida mévil cuyo espacio esta
delimitado por dos estilizados contrafuertes y el maletero. Cuando el techo esté desplegado, esta zona
que queda vacia ofrece un espacio de almacenamiento adicional de 52 | de capacidad.

Aligual que en el 12C, la cabina del 12C Spider goza de una acUstica excepcional con el techo cerrado.
Si este se encuentra abierto, la incidencia minima del viento permite la comunicacion dentro del
vehiculo incluso a altas velocidades. Aun si, puede disfrutarse del envolvente sonido del motor M838T
que, gracias al parabrisas posterior que se opera de forma independiente, es capaz de inundar la cabina
tanto con el techo abierto como cerrado.
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DISENO INTERIOR
HABITACULD CENTRADE
EN EL CONDUCTOR

hemos construido ambos coches pensando en usted, el conductor. Esperamos que sean los ve
deportivos mas comodosy. practlcos y quelei lnsplren la mayor confianza de todos los que haya A
conducido. Para poder crear la poswlon de conduccnon perfecta, hemos colocado al conductory al

pasajero més juntos. De este modo se ha mejorado la dnstnbumon total de pesoy se ha evitado tener que
compensar la posicion de los pedales conrespec"to al vaho de larueda delantera. Al mantener el cap6 lo
mas bajo posible, hemos garantlzado que tenga una ws‘ta despe;ada del frontal del coche. Asimismo, el

cristal lateral trasero ofrece unaclara vmbrl*dad posterlor

5

Todo lo que ve y toca esta hecho amedida. Los lnterruptores proporcnonan una respuesta afinada

con precisién para transmitir una sensacion homogenea de grah‘cahdad El volante se hainspirado en
los modelos digitales creados a partir de los estudios reahzadosvgn n\restros pilotos de Formula 1™.
Nuestro cambio de marchas basculante exclusivo basado en ehp‘trkiado enla Férmula 1™y la ausencia
de complicados interruptores en el volante le ofrecen una ser»sac@Tﬁqcontrol sin precedentes. Esta
sencillezintencionada es la clave del interior de ambos cochés: E’nh{ga[‘de abarrotar un panel central
con interruptores, los controles se han distribuido rac|onalmehtexseguma\fre\(‘,UEnC|a con laque se usan
realmente. - s

El Active Dynamics Panel (ADP) principal va montado en mltad de Iaeohscba.cent?aly ofrece dos
conmutadores rotatorios y cuatro interruptores que controlan las: pnnqrpaTes‘fuhcngn%dmémlcas del
coche. Con los controles de transmision instalados en laconsola de tanel que S&Encuentra deba]o

de la pantalla tactil de navegacion y entretenimiento, y los mandos de chmahzactén‘ndiwdualesen la
consola de cada puerta elinterior del 12Cy el 12C Spider es un espaclo acogevdor\y efegantehb\@z que
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McLAREN SPECIAL

OPERATIONS

VEHICULOS PERSONALIZADOS

4.3

Sabemos que aquellos que comparten nuestra manera de pensar
serodean de elementos hechos a medida que se ajustan a su
estilo de vida para cubrir una serie de necesidades concretas.

Y sabemos que para algunos de ustedes, el 12Cy el 12C Spider
forman parte de esa lista. Muchos son coleccionistas de coches

y sumente no deja de funcionary de pensar en ideas que la
oferta de opciones estandar no puede satisfacer. Es posible que
desee algo que se salga de lo habitual para que destaque sobre
otros vehiculos de la misma categoria o para desmarcarse de la
imagen de una gama existente. Por esta razén, el 12Cy el 12C
Spider tienen a su disposicion una amplia seleccion de elementos
de personalizacién sin precedentes, facilitados por un equipo

de ingenieros, disefiadores y técnicos capaces de materializar
cualquieridea que puedaimaginar. Bienvenido a McLaren Special
Operations (MSO).

Esto no es nada nuevo para McLaren. La divisién de Special
Operations tuvo su origen en una modesta unidad dedicada a los
coches de carretera McLaren F1. Cada uno de ellos era un encargo
personal que se adaptaba a su primer propietario, ajustando la
posicion del asiento al conductor. Cuando los coches cambiaban
de duefio, muchos regresaban a McLaren para ser adaptados a sus
actuales propietarios, como si se trata de vehiculos nuevos.

La filosofia de “empezar por el conductor” se materializa a través
del equipo actual de Special Operations. Aqui, los servicios de
personalizacion superan con creces los de otras marcas y ofrecen
algo mas parecido a los grandes fabricantes de coches de otros
tiempos, dando lugar a vehiculos sorprendentemente Gnicos.
Alahora de crear las especificaciones personalizadas a través

de especialistas en aerodinamicay diseno, nos mantenemos
siempre dentro de los limites legales y usamos materiales
aprobados por la industria automovilistica. Es mas, partimos

de susinstruccionesy aceptamos el reto de dar vida a sus ideas,
por muy desafiante que resulte.

Existen una serie de opciones “estandar” que pueden aplicarse
alas caracteristicas de disefio exterior e interior, por ejemplo

si desea una pintura o tapiceria concreta, algo que puede pedir
directamente en su concesionario McLaren.

Sin embargo, si tiene una idea un poco mas exigente, le
invitamos a que la comparta con el equipo de disefio de
McLaren. En funcién de la complejidad del proyecto, se
requerira su presencia en el estudio de disefio Powerwall,
una de las zonas generalmente mas restringidas en la que
se proyectan y estudian los futuros modelos a escala 1:1.
Su caso quizas requiera la atencion del mismisimo director
de disefio de McLaren, Frank Stephenson.

A pesar de que las caracteristicas aerodinamicas del coche

son extraordinarias de por si, hay ciertas mejoras en este sentido
que pueden mejorar el rendimiento y adaptar su experiencia

de conduccidn a sus especificaciones concretas.

¢Hasta donde puede llegar nuestro equipo? Mas alla de lo que
imagina. Dado que el chasis de fibra de carbono MonoCell del
12C asegura larigidez y seguridad necesarias, es posible
redisefar por completo el exterior para dar lugar a una
creacion Unica. Hay algo que siempre permanecera inalterable,
independientemente de los requisitos de disefo: al igual que
cualquier otro coche de carretera de McLaren, debe ser
perfecto desde el punto de vista de la ingenieria.
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ds desarrollado nuestra propia y muy amplia definicion de rendimiento. No nos fijamos
ente enlos parametros unidimensionales tradicionales como la velocidad méxima; nos centramos
omo los tiempos de'aceleracion de cada marcha, el rendimiento de frenada
iencia de la transmision de potencia, todo ello combinado con el
no mas bajo y las menores emisiones de CO: posibles. —

0 de nuestros coches de carreras ganadores de
ecords. Tanto el modelo coupé como
cifrainigualable en la industria
ocidades as de , 329 km/h respectivamente se
on lideres en el sector.




TRES COCHES EN UNO
ACTIVE DYNAMICS PANEL
(ADP]

5.2

Hemos creado dos coches, ambos con tres personalidades totalmente distintas que se
adaptan a todo tipo de carreteras y estilos de conduccion, cada una seleccionable a través del
Active Dynamics Panel. El modo Normal es perfecto para las circunstancias de conduccion
cotidianasy los ajustes estan orientados hacia el confort y el refinamiento ya que reduce el
ruido en el habitaculo y mejora la comodidad y la eficiencia de la conduccién. El modo Sport
es el término intermedio adecuado para todo tipo de situacionesy el mas ideal para una
conduccién enérgica. Los atributos de rendimiento, incluidas la respuesta, la maniobrabilidad
y la adherencia, se configuran para un nivel adecuado a la conduccion por carretera, mientras
que los sistemas de Brake Steery control electrénico de estabilidad se encargan de su
seguridad. El modo Track aumenta el rendimiento, la maniobrabilidad y la adherencia para
permitir una conduccioén perfecta en circuitos.

Perfectamente adaptados a las demandas presentesy futuras, el 12Cy el 12C Spider ofrecen
una notable amplitud de capacidades. Sumaniobrabilidad y transmision son capaces de
adaptarse a cualquier tipo de viaje, y por ello se sentira igual de comodo conduciendo de
Londres a Monte Carlo que recorriendo calles atestadas o intentando batir la marca del
Nordschleife en Nurburgring. Competentes, con personalidad y completos en todos los
aspectos, el 12Cy el 12C Spider son dos coches deportivos que no necesitan excusas para
ser conducidos.

: Active Dynamics Panel (ADP)

El control de maniobrabilidad personaliza el nivel de amortiguacion adaptativay la rigidez de balanceo, los programas
de estabilidad, la Brake Steery los ajustes del control de traccion. El botén coaxial “Aero” permite al conductor ajustar
el Airbrake a una posicion de despliegue parcial para aumentar la carga aerodinamica. El control de la transmision
adaptalarespuesta del acelerador, el sonido del motor, la estrategia de la caja de cambios, los tiempos de cambio

de marchay elimpulso (el grado en que sientes el cambio de relacién). El boton coaxial "Manual” selecciona una
estrategia de caja de cambios totalmente manual.
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MODO NORMAL
PARA EL DOIA A DIA

5.3

Durante demasiado tiempo, los coches deportivos han convertido la conduccién por ciudad
en una ardua tarea. De dificil acceso, con una visibilidad complicada, intimidantes para
desenvolverse por el trafico, incomodos y poco practicos, a menudo quedan anulados

en el entorno urbano.

No es el caso del 12Cy el 12C Spider. En McLaren comprendemos que el coche definitivo para
la conduccion debe hacer que cada viaje sea especial, independientemente de que sea un
recorrido rutinario al trabajo o una excursiéon inolvidable por carreteras espectaculares. Por
este motivo, el modo Normal se ha regulado especificamente para que la conduccion resulte
comoday agradable, incluso en ciudad.

Hemos empleado el mismo tiempo en perfeccionar el confort de desplazamiento a baja
velocidad que la estabilidad a alta velocidad. Y gracias a la forma Gnica de trabajo del sistema
ProActive Chassis Control, el 12Cy el 12C Spider se han convertido en los mejores coches
deportivos de todos los tiempos para desplazamientos a baja velocidad, compitiendo incluso
con la experiencia de un sedén.

Gracias a la combinacion del eficiente motor M838T y la sedosa transmision SSG, que puede
utilizarse en modo totalmente automatico, ambos modelos avanzan serenamente incluso
por los peores atascos urbanos. Una excelente visibilidad de 360° y una posicion de
conduccion perfecta proporcionan la sensacion de controlary ver absolutamente todo.

La gran pantalla tactil teleméatica ofrece otro tipo de control. Su brillante claridad y sencilla
interfaz ponen todos los recursos a su alcance. El sistema IRIS opcional ofrece navegacion
de Gltima generacién y un sistema Meridian envolvente de alta fidelidad hecho a medida
que reproduce la banda sonora perfecta para sus desplazamientos por la ciudad.

" Active Dynamics Panel (ADP) Modo Normal seleccionado
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Coloque los modos deehasis (H) y propulsion (P)

Q en Normaly el 12C o el 12C Spideractivaran la
configuracién mas suave de amortiguaciémy.control
de balanceo. La caja de cambios en modo automatice
cambiara a la perfeccién en los momentos predefinidos .
para garantizar la eficienciay el confort. Si conduce
con especial suavidad, como a menudo requieren los
entornos urbanos, el coche pasard a modo ECO. Con
ello se adelantarédnitodavia mas los puntos de cambio
y aumentara la eficiencia. El'fesultado: dos coches
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MODO SPORT
LA EMOCION DE CONDUCIR
EN ESTADO PURO

5.4

Es el momento mas esperado por todo conductor de un coche deportivo: una sinuosa
carretera de montafia, libre de tréfico pero plagada de retos. Como conductor de un
12C o un 12C Spider, este es el momento en el que la emocién de conducir en estado
puro le absorbe por completo. Coloque el ADP en el modo Sporty el coche cambiara su
personalidad para incrementar su respuesta y dinamismo.

Nada puede compararse con la agilidad o las sensaciones que transmite un coche fabricado
con fibra de carbono y conducido a gran velocidad por una carretera realmente estimulante.
Se siente la integridad estructural completa a través del volante, la suspension y el asiento.
Sin margen alguno para la holgura, cada movimiento del volante, por pequeio que sea,
provoca una respuestainmediata y precisa del coche. Es como siformara parte de la
maquina.

Con una gran abundancia de par, una respuesta inmediatay un rango de 8.500 rpm por
descubrir,ambos modelos combinan la potencia baja e intermedia que esperaria de un
V8 con doble turbocompresor para salir a todo gas de las curvas mas cerradas, con una
respuesta de aceleracion y una capacidad méaxima avida de revoluciones propia de los
mejores motores atmosféricos. Estamos orgullosos de poder decir que el M838T ofrece
realmente todas las ventajas posibles.

Gracias a su estructura de carbono de una sola pieza, la suspensién revolucionaria, el motor
manejable, y las caracteristicas de transmision y maniobrabilidad reguladas con enorme
precision, ambos coches parecen haber sido disefiados pensando en el tramo de carretera
que esté recorriendo en ese preciso instante.

|
Active Dynamics Panel (ADP) Modo Sport seleccionado
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Modo Sport
Coloque los modos de
maniobrabilidad y transmision en
Sporty el coche afinaré su capacidad
de maniobra para proporcionar giros
mas rapidos, una amortiguacion
mas rigida y un mayor control de

la carroceria. El ruido del motor

en el habitaculo, la respuesta del
acelerador, la velocidad de cambio ,
de marchasy larespuesta del s

T NVH* | T Panartiidad
cambio también aumentan. L NvH* __Receptividad
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MODO TRACK
PEDIGRI DE COMPETICION

5.5

Como esperaria de un coche que lleva el nombre McLaren, el 12Cy el 12C Spider han sido
concebidos, diseflados y configurados para sobresalir en los circuitos. En efecto, tal es la
amplitud de sus capacidades que un circuito es el Gnico lugar en el que puede aprovecharse
plenamente su increible repertorio de rendimiento y dinamismo con el modo Track.

Con lalibertad de un circuito, puede aprovechar hasta la Gltima de las clamorosas 8.500 rpm
que ofrece el M838T y maravillarse con los cambios de marcha casi instantaneos de la
transmision SSG. También puede deleitarse con la agilidad y rapidez de movimiento del
chasis ProActive y su ausencia practicamente total de balanceo, llevar la entrada en las
curvas hasta el limite, enloquecer con la capacidad del Brake Steer de desterrar el subviraje
y mejorar la traccién, y sorprenderse con la potencia de frenado asistida por el Airbrake.
Siempre emocionante pero nunca intimidante, el 12Cy el 12C Spider son dos coches
deportivos accesibles que alientan y aprovechan al maximo su potencial de conduccién.

Si ansia disfrutar del rendimiento definitivo, hay ademas una serie de mejoras disenadas
para ahorrar pesoy aumentar la capacidad del coche en los circuitos. Fabricada con una
ligeray exdtica aleacion de Inconel, el mismo material que utilizamos en los escapes de
nuestros Formula 1™, la opcién de escapes deportivos reduce el peso y confiere al M838T V8
doble turbo un sonido de motor todavia més decidido.

Las llantas forjadas de aleaciéon superligeras opcionales pesan un total de 10 kg menos que
las convencionales. Esto reduce el peso no suspendido y el efecto giroscopico para mejorar
el control de las ruedasy la respuesta del volante. Para los amantes de la conduccion

en circuito, también ofrecemos la opcion de los discos de freno carboceramicos que
proporcionan maximo rendimiento y durabilidad.

Cualquiera que sea la especificacion, cuando se libere de las restricciones y limitaciones

de la conduccién por carretera, confiamos en que, independientemente de lo que haya
conducido en el pasado, el 12Cy el 12C Spider le lleven a mundos hasta ahora desconocidos
de velocidad y emocion.

[
Active Dynamics Panel (ADP) Modo Track seleccionado
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= Modo Track

»
- Coloque los modos de chasis (H) y propulsién (P) en Eficiencia Rendimiento
modo Tracky el 12C o el 12C Spider se convertiran
en un animal totalmente distinto. EI PCC ofrece

el doble de rigidez antibalanceo que el modo

Normaly por tanto lo elimina casi por completo. La

amortiguacion también es mas rigida. El sistema de Confort Adherencia
Brake Steer es mas agresivo y los sistemas de control

de la estabilidad permiten mayores éngulos de giro.

Los cambios de marchas se vuelven increiblemente

rapidos, el sonido del motor se vuelve méas

evocadory si se selecciona el modo “Aero”, la carga NVH* Receptividad
aerodinamica del coche aumenta un 20%.
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EI12Cy el 12C Spider de McLaren representan una tipo te novedosa dentro de los coches deportivos de alto
rendimiento y estan construidos para satisfacer las diversas eX|ge aconduccion del siglo XXI. Desde calles atascadas

hasta autopistas intercontinentales. Desde sinuosos puertos de montana circuitos de competicion abiertos. De noche o

de dta.Flaga el tiempo que haga. Compactos y amplios. Ligeros y fuertes. Enormemente potentes aunque altamente eficientes.
- Sobrios aunque |nconfund|bles Vertlglnosamente rapidos pero totalmente accesibles. La Gnicaforma posible de valorarlos
W realmente es'conducirlos. ‘*~-
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McLaren se reserva el derecho de modificar las especificaciones del producto en cualquier momento sin previo aviso y sin incurrir en obligaciones. Este folleto no representa una oferta para la venta de vehiculos y las descripciones e imagenes del mismo pueden describir
orepresentar equipos que pueden no estar disponibles en todos los mercados internacionales. Toda la informacion presentada aqui esta basada en datos disponibles en el momento de laimpresiény esté sujeta a cambios sin previo aviso. Todas las cifras de rendimiento
incluidas en este folleto estan basadas en datos simulados de coches que se ajustan a especificaciones europeas, mientras que los datos de economia de combustible y emisiones de CO2 estan basados en metodologias de pruebas de la UE y han sido tomados de datos
de rendimiento de 2012. Los resultados de rendimiento pueden variar en funcién de las condiciones ambientales y de carretera, la técnica de conduccion y el estado del vehiculo. Este folleto ofrece muestras de la gama de modelos, prestaciones, extras opcionales y/o
colores disponibles en McLaren en conjunto, y McLaren no garantiza la disponibilidad de ningtin modelo, prestacion, extra opcional y/o color. Algunos de los modelos, especificaciones, prestaciones, extras opcionales y/o colores mostrados pueden no estar disponibles
ensu pais o pueden estarlo Gnicamente con unas especificaciones diferentes. Ademads, algunos modelos, prestaciones, extras opcionales y/o colores pueden estar disponibles tnicamente en combinacion con otros. Si desea informacién actualizaday mas especifica
sobre lagama de modelos, especificaciones, prestaciones, extras opcionales y/o colores disponibles en su pafs, asi como sobre sus precios, péngase en contacto con su distribuidor autorizado de McLaren mas cercano.






